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 Introducción 

                            Durante siglos, volar fue un sueño irrealizable, conservado en la mente de los hombres durante milenios.  La Humanidad pobló en primer lugar los cielos con dioses y figuras místicas capaces de volar, las personas habían colonizado las tierras y se aventuraban en los mares con cada vez mejores resultados,  pero el cielo, sobre sus cabezas, parecía ser inalcanzable. 

Entonces algunos soñadores comenzaron a atreverse, inspirados en la leyenda de Ícaro, improvisando alas que pretendían imitar el vuelo de los pájaros. Desde el comienzo, la exploración de esa nueva frontera causó sus víctimas, como el inglés Oliver que saltó desde una elevada torre usando un par de alas, o  el italiano Damiani algunos siglos más tarde.  Leonardo Da Vinci desarrolló una serie de estudios del vuelo de los pájaros, proyectando algunas máquinas interesantes, como el ornitóptero y el primer paracaídas. La revolución Industrial  colocó a disposición del hombre la tecnología necesaria para construir finalmente una máquina capaz de levantar vuelo, ya en el siglo XX. 

No es mi intención participar de la eterna discusión sobre quien fue el primero en volar, en mi humilde opinión, el avión fue consecuencia de una larga lista de fracasos y correcciones, hasta alcanzar el objetivo. 

Cada uno de los locos soñadores contribuyó en mayor o menor grado, muchas veces sacrificando la propia vida,  y adjudicar el resultado final a una única persona sería una gran injusticia a la memoria de todos ellos. 

Dejando de lado el origen, podemos afirmar que la aviación ha sido impulsada y beneficiada por las dos guerras mundiales. Entre 1914 y 1918, las aeronaves se transformaron, como resultado de una espectacular evolución, y entraron en los años 20 como una nueva forma de transporte, después del nacimiento de las primeras compañías aéreas para mercaderías y pasajeros. 

Vamos pues,  a conocer detalles de esta evolución entre los años 1914 a 1918. 
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Cuando estalló la Primera Guerra Mundial eran muy pocas las personas que pensaban que el avión podría ser usado como una arma de combate. La opinión general era que su uso se limitaría a misiones de reconocimientos detrás de las líneas enemigas. El avión de 1914 no transportaba  armas, con una velocidad de 80 a 120 Km por hora, alcanzando un techo de 3000 metros y con un reducido radio de acción, no parecía tener un gran futuro militar. Por ese motivo los países en guerra comenzaron las operaciones con números muy reducidos de aparatos. Bastarían unos pocos meses para que los hechos cambiaran la opinión hasta de los más escépticos conservadores, porque aquellos aparatos de tela y madera, sin instrumentos de navegación, pilotados por hombres corajosos que ni siquiera disponían de paracaídas, comenzaron a llamar la atención al ejecutar una serie de acciones sensacionales. 

Con el transcurso de la guerra, la aviación salió de su infancia y se impuso como arma de guerra decisiva, contribuyendo  en gran medida para la victoria final. En cinco años, los países participantes del conflicto construyeron 177.000 aviones, es una cifra enorme, cuando recordamos que entre 1903 

a 1914, la producción mundial había sido de alrededor de 10.000 aparatos. 

Durante la guerra el avión militar se transformó, adecuándose a las exigencias y a las misiones que le destinaban. El lento aparato de observación se transformó en el caza armado de ametralladora, primero de uso manual y después automática, se desarrolló el avión de bombardeo, el avión de ataque al suelo, el aparato de reconocimiento veloz, y por último, el avión de reconocimiento marítimo.  En 1918 ya existían aviones de caza que podían alcanzar una velocidad de 200 Km/h, armados con dos ametralladoras, capaces de alcanzar un techo de 6.000 metros cargando hasta 1.500 kg de bombas, con un radio de acción de hasta 500 km. Fue fabricado el primer avión enteramente de metal, proyectado por Hugo Junkers, y se desarrollaron motores cada vez más potentes y al mismo tiempo más livianos. 

Podemos afirmar que la Primera Guerra Mundial, con todos sus horrores y sufrimiento fue, no obstante,  el factor decisivo para imponer la aviación a nivel mundial, no apenas en el campo militar, sino como una gran revolución en las comunicaciones civiles, reduciendo las distancias. Ello se debe al trabajo de los proyectistas y técnicos, pero principalmente a los pilotos que hicieron del aeroplano algo vivo, palpitante, entregando muchas veces la propia vida, en la conquista de los aires. 
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El ejército francés organizó sus primeras unidades aéreas en 1910. Al comenzar la guerra, en 1914, ya contaban con 24 escuadrillas, un total de 160 aparatos, de 14 modelos diferentes:, fabricados por Bleriot, Voisin, Caudron, y otros, además de 15 dirigibles. 

El vuelo de un avión alemán en el cielo de París y el desarrollo de las operaciones militares convencieron al Ministerio de Guerra a reforzar sus fuerzas aéreas. La joven industria aeronáutica francesa, la única existente en el mundo en esos años, realizó una gran labor, y en 1916 Francia podía contar con 1.500 aviones en  las líneas de combate. Cuando la guerra acabó, en 1918, disponían de 3000 aviones! 

La producción había saltado de 341 aviones en 1914, para 50 veces más en 1918. Durante los cuatro años de guerra, las fábricas francesas produjeron 50.040 aeroplanos y 92.594 motores, satisfaciendo las necesidades del país y de sus aliados. 

Francia efectuó el primer bombardeo aéreo del conflicto el día 14 de agosto de 1914, dos Voisin atacaron la base de los Zeppelines alemanes en Metz. La aviación francesa fue también la primera en registrar la derribada de un avión enemigo, un Aviatik, el 5 de octubre de 1914, y  organizó por primera vez diferentes escuadrillas exclusivas para bombardeo o de caza, en 1915, poco después de ser creado el Ministerio de la Aviación. 

La industria francesa produjo excelentes aviones, principalmente de caza, como los Nieuport y los Spaad, y surgieron grandes pilotos, de los cuales se cuentan 158 ases de combate. Cada piloto sería clasificado como As después de obtener su quinta victoria en combate. 

El mayor As francés fue el capitán René Fonck, con 75 victorias, le siguen el capitán Georges Guynemer, con 54 victorias, el teniente Charles Nungesser, con 45, el teniente Georges Madon, 41, el teniente Maurice Boyau, 35 y el teniente Michel Coiffard con 34 victorias. 

Fonck y otros ases pertenecían al Grupo de Caza 12, del cual era parte la famosa escuadrilla de Las Cigüeñas. 








Capitán René Fonck, el mayor as de 

combate francés. 
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En 1914, el Real Cuerpo Aéreo británico apenas disponía de 60 aviones, mientras la Marina contaba con alrededor de una centena de aparatos y siete dirigibles. 

De esta reducida fuerza, 74 aparatos fueron destinados a Francia al estallar la guerra, entre ellos se destacaban  los  excelentes  Avro  y  B.E  2c,  que  divididos  en  cuatro  escuadrones  comenzaron  sus acciones en el frente. En ese comienzo de las hostilidades, el gobierno inglés recurrió a la industria francesa para cubrir sus necesidades más urgentes, al mismo tiempo que se estaba organizando una industria  británica,  disponiendo  de  excelentes  proyectistas.,  como  Geoffrey  de  Havilland,  Frank Barney  y  Herbert  Smith,  respectivamente  creadores  de  los modelos  Airco,  Bristol y    Spitwith,  entre otros. Eran aviones de gran calidad que estarían a la altura de los eficaces aparatos alemanes. 

Sometidos  a  bombardeos  alemanes  desde  el  comienzo,  los  ingleses  dieron  gran  importancia  al bombardeo  estratégico,  produciendo  bombarderos  pesados    muy  avanzados,  sobre  todo  el  Handley Page con sus diferentes versiones. 

Entre 1914 a 1918 las fábricas inglesas produjeron más de 40.000 aeroplanos, con un ritmo máximo de 3.500 aparatos por mes. En 1916 fue creado el Ministerio del Aire, y el 1º de abril de 1917 nació la RAF,  la  Real  Fuerza  Aérea  británica,  que  unificó,  bajo  una  administración  independiente,  todas  las fuerzas del Real Cuerpo Aéreo. 

Al firmarse el armisticio, la RAF contaba con 1799 aparatos en la línea de fuego, esa fuerza enfrentara al enemigo en los cielos de Gran Bretaña,  en los frentes occidentales de Francia e Italia, además de participar en Macedonia, en el Egeo y el Cercano Oriente. La RAF poseía 532 ases
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ESCARAPELA DE FRANCIA

En 1914 cada pas partiipante
de la guarra adopté un simbolo.
circular pintado an sus aviones,
esta escarapela identficaba la
nacionalidad del aparato.

MAURICE FARMAN-MF11

) principal avién de reconocimiento aliado
desde el comienzo de las hostiidades hasta
mediados de 1915, cuando se le destino a
Ias escuelas de pilolos.

DORAND Art- 1917

Avion de reconocimiento usado en los tilimos.
meses de la guerra, en los frentes francés &
Haliano, con buenos resultados.

Particips de operaciones bélicas desde el comienzo
de la guarra, usado por francesss, belgas, ingleses,
rusos y rumanos, fue amado con una ametralladora
que ora usada por el observador, después de 1815

e winems VIOISIN-5- 1915

Bombardero modelo de los aliados, con hélice propulsora y estructura de metal, permanecio en
servicio durante loda la guerra, en sus diferentes versiones (Volsin 1 hasta Voisin 10), cada una con
superando la capacidad para transportar mayor cantidad de bombas y na superior velocidad.

El primer duelo aéreo de I guerra fue prolagonizado por un Voisin 1. que derrib6 un Avialik, 5/10/14
El Voisin fue ol primero en ser armada con un cafén de 37 mm, y tuvo bastante éxio usado como
bombardero noctumo y para ataques al suelo.

CAUDRON G-4- 1915

Despuss de sulir elevadas pérdidas
durants un bombardeo en Renania, an
noviembre de 1915, este avion fue
destinado apenas para misiones de
reconocimiento, fueron los tnicos
bimolores franceses durante Ia guerra,
usado en los frantes francés e ialiano,
obluvo buenos resultados en los Alpes.
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NIEUPORT 11- 1915
Fue ol primer avion aliado en condiciones de
enfrentar a los Fokker alemanes, 1uvo una
destacada actuacién on los cielos do Verdin
4 en febrero de 1916. Los itallanos lo adoptaron
desde 1917, aligual que los norteamericanos
de la oscuadrila La Fayatte

BREGUET 148- 1915

Bombardero lento
y pesado, fue

HANRIOT HD-1- 1917
destinado para Avin de caza veloz y maniobrable,

pero no fue muy apreciado por los francases.
era ol proferido de los belgas y americanos.
Con este aparalo el as belga Willy Coppens
Obtuvo muchas de sus 37 victorias.

misiones noclumas.
Aveces ba armado
con un canén de 37 mm!

<G CAUDRONR-1917
Bombardero bimotor, ntré en senvicio durante los
Glimos meses de Ia guerra

sean-sav DS

Este caza disponia de flotadores para
descender en el agua.

BLERIOT 11

Fue el primer avion en cruzar el canal de La Mancha en 1909, y en alravesar los Alpes, en 1910,
Durants Ia guerra desempena funciones de racanocimienta y observacion para la artleria, fue
ampliamente utlizado por las escuadrilas francesas, inglesas e ialianas durante [os primeros

afios dal conflcto.
Pase  su aspacis fragi, este monaplano se salid bien en sus misiones, ya que se evits usarlo

para el combate.





index-11_1.jpg
MORANE - SAULNIER N- 1914

o

Primer caza francés capaz de
alcanzar una velocidad de165 kmih,
y alcanzar una allura de 3,000
metros en 12 minutos.

Sin embargo, era difici de ser
maniobrado en combate. Fue
fabricado en Francia, Inglaterra

y Rusia. Este avion fue ol primero
en ser aquipado con ametralladora
fia, sincronizada con el movimiento

gracias al invento de Roland Garros.

BREGUET MICHELIN BrMs- 1915
U bombardero muy lento, por [0 que
fue destinado aponas para ataques.
nocturnos en 1915.

SPAD VII- 1916

SALMSON-2- 1918
El mefor avidn de reconocimiento francés, veloz y bien
armado, se construyeron durante fa guerra 3200 aparatos
y fue pilotando uno de ellos que ol americano W. O. Erwin
on abri do 1918, logro derribar 8 aviones enomigos.

1 mojor caza frances do ka quarra, an 1916 fue adoptado por ]
escuadrila de caza de Las Cigenas, y posteriormente lodas

oscuadras francesas y noreamericanas o izaron. Era ol

vion prferido de los ases Fonck, Guynemer. Baracca y olros.
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REINO UNIDO






