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        Un pilote au sommet de son ego

        Une ingénieure qui n’a pas le droit à l’erreur.

      

      

      

      Austin Beckett a tout pour lui : le charisme, le talent et une arrogance à la hauteur de ses ambitions. Son seul but ? Décrocher le titre de champion NASCAR. Mais quand son ingénieur de course démissionne après une énième altercation, Austin se retrouve face à un défi qu’il n’avait pas prévu : Camryn Cortez.

      Fraîchement débarquée de la série Xfinity, Camryn est brillante, méticuleuse et bien décidée à s’imposer dans ce monde d’hommes. Elle n’a pas de temps à perdre avec un pilote aussi ingérable… même s’il est impossible à ignorer.

      Entre les réglages techniques et l’adrénaline des courses, une guerre d’usure commence. Lui refuse de lui faire confiance ; elle refuse de se laisser marcher sur les pieds. Pourtant, pour gagner, ils vont devoir apprendre à s’écouter à collaborer.

      Peu à peu, dans le rugissement des moteurs et la poussière des circuits, la ligne entre la haine et l’attraction devient dangereusement fine. Mais dans un monde où la moindre erreur coûte cher, la plus infime distraction peut être fatale… et les risques ne sont plus seulement sur la piste.
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      Romance militaire

      

      Trilogie Unité d’Élite

      Tome 1

      Tome 2

      Tome 3
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      Ils se sont rencontrés dans le noir. Captifs d’un groupe terroriste, ils ont partagé la même cellule et, par sécurité, utilisé de faux noms. Elle était Jessi. Lui, Woody. Au milieu de l’enfer, sans jamais se voir, ils se sont chamaillés, désirés. Et il l’a sauvée au péril de sa vie. Presque trois ans plus tard, Alyssandra travaille au sein des forces spéciales de la Navy, le Black Squadron. Elle croit son Woody mort. Leur histoire, fantasmée. Leur passé, enterré. Jusqu’à ce qu’une mission ébranle toutes ses certitudes…

      

      Trilogie Mach 2

      

      Tome 1 - Une fille dans le viseur

      Tome 2 - Tempête dans le viseur

      Tome 3 - L’amour dans le viseur
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      Pilote d’exception, un brin frimeur, Nathaniel est l’archétype du beau gosse qui mène sa vie à toute allure, profitant au maximum de l’instant présent. Coincée dans une vie bien rangée et sans fantaisie, Alexandra désespère de trouver un jour l’amour. Méfiante, elle fuit les dragueurs comme la peste. Lorsque son chemin croise celui de cet homme sexy, elle est en pleine crise existentielle et aspire à un quotidien moins monotone. Mise au défi par ses amies de repousser ses limites, elle se laisse prendre au jeu et saisit l’occasion qui se présente. Ce qui ne devait être qu’une brève et sulfureuse aventure, un coup de folie pour égayer sa vie bien trop sage, prend une tournure inattendue quelques mois plus tard, lorsque le destin remet face à face les amants d’un soir. Entre désirs et devoirs, comment concilier envies et obligations, dans de si délicates circonstances ?

      

      Romance contemporaine

      Enfer au Paradis
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      Ses études à peine terminées, la pétillante Élise compte bien profiter de ses derniers moments d’insouciance en s’offrant des vacances de rêve à Bali. Aymeric, homme blessé et tourmenté, s’y réfugie aussi quelques semaines pour réfléchir à son avenir. Ils n’étaient pas faits pour se rencontrer et encore moins se supporter… pourtant, l’île des Dieux semble absolument vouloir les rapprocher. Alors qu’Aymeric ne recherche que la tranquillité et la solitude, son chemin ne cesse de croiser celui de cette agaçante jeune femme. Au fil de leurs péripéties touristiques, entre attirance et accrochages, Aymeric et Élise se cherchent sans se trouver. Mais lorsque l’Impensable survient, ils n’ont plus le choix. Ils doivent unir leurs forces pour survivre aux dangers qui les menacent.

      

      Track’s Attraction
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      Gaël Mervans, pilote moto, beau, ténébreux et parfois imbuvable ne s’attendait pas à voir son rêve virer au cauchemar. À l’aube d’une nouvelle saison d’endurance pleine de promesses, Gaël est confiant. Toutes les chances sont de leur côté pour que son équipe et lui accèdent enfin au titre de champions du monde. Oui, mais son univers vole en éclat quand il découvre qu’un nouveau pilote a rejoint leur team. Ou plus exactement… une nouvelle pilote. Que vient faire une femme, qui serait plus à sa place dans les pages d’un calendrier, dans son espace de jeu ? Il est clairement contre et ne manquera pas une occasion de le lui faire savoir. De son côté, Alix Granier, qui touche enfin son rêve du bout du doigt, n’est pas là pour se laisser malmener sans réagir. C’est une battante et elle compte bien se tailler une place dans ce monde d’hommes. Il ne veut pas d’une femme dans son univers hyper macho. Elle n’a pas besoin qu’un connard imbu de lui-même, aussi canon et attirant soit-il, vienne lui mettre des bâtons dans les roues. La guerre est déclarée et elle n’aura pas lieu que sur la piste…

      

      Romance historique

      

      Saga Combat d’Amour

      T1. De la haine au désir

      T2. Du désir à la passion

      T3. De la passion à l’amour

      T4. Preuves d’amour
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      Octobre 1066

      Les troupes normandes du Conquérant déferlent sur l’Angleterre. Gautier de Fougères, fidèle chevalier de Guillaume de Normandie, reçoit la mission de prendre le fief de Thurston au nom de son sire. Cette conquête se révèle toutefois plus ardue que prévu quand il se heurte à un obstacle inattendu. Lors de l’invasion normande, Alinor, damoiselle saxonne formée à toutes les tâches domestiques habituellement dévolues aux dames nobles, prend en charge le fief familial tandis que son père et son frère partent au combat pour tenter de repousser les troupes de l’envahisseur. Lorsqu’une troupe armée se présente pour prendre possession du domaine, la jeune femme refuse de ployer devant l’ennemi et décide de résister. Dotée d’un fort caractère et rompue au maniement des armes, Alinor affronte Gautier de Fougères, n’hésitant pas à utiliser tous les moyens à sa disposition…

      Prise entre sa fierté et ses sentiments, comment Alinor parviendra-t-elle à se sortir de ce piège tout en sauvant ses gens et son cœur ?

      

      Duologie Clans Ennemis

      T1. L’amant du clan ennemi

      T2. L’épouse de la réconcilitation
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      Juillet 1421

      Jamesina MacLean, jeune sauvageonne des Highlands, préfère manier les armes et galoper à travers landes et forêts plutôt que de s’astreindre aux activités féminines, au grand désespoir de sa mère. Alors que le jeu des alliances entraîne son clan vers la guerre, son père l’envoie dans les Lowlands pour la protéger, mais aussi pour que sa tante lui inculque la discipline et la retenue d’une lady. Après trois années d’une éducation raffinée, mais imposée, Jamesina est sur le chemin du retour, impatiente de retrouver son clan et ses racines, lorsqu’elle est enlevée sur les ordres d’un allié pour des raisons obscures. Refusant de se soumettre, elle met à contribution son ingéniosité et ses compétences guerrières au service de sa liberté. Pleine de ressources, elle parvient à s’échapper et s’engage dans un voyage périlleux pour rejoindre les siens. Une mission d’autant plus dangereuse quand son cœur, plus indocile encore que son esprit impétueux, vacille lorsque son chemin croise celui d’un guerrier ennemi.

    

  


  
    
      
        
          
          

          
            BIOGRAPHIE DE L’AUTEURE

          

        

      

    

    
      Avant d’être autrice, Loraline Bradern est avant tout une grande curieuse du monde. Lecture et écriture ont bercé son enfance : enfant unique et hypersensible, elle a très tôt trouvé dans les livres un refuge et un espace d’imaginaire sans limites. Les romans ont été ses plus fidèles compagnons à l’adolescence, un rempart contre la solitude et le harcèlement, et un moteur d’émotions et de rêves.

      Passionnée d’histoire – héritage de sa mère – et fascinée par l’univers militaire – passion transmise par son père –, elle devient une lectrice assidue de romances historiques et de romances à suspense. Mais c’est suite de la perte brutale d’une partie de sa famille que l’écriture prend une place centrale dans sa vie. En tenant une promesse faite à sa mère peu avant sa disparition, Loraline se réfugie dans les mots pour survivre, panser ses blessures et redonner du sens à son monde. De ce besoin vital naissent les sagas Combat d’Amour (romance médiévale) et Unité d’Élite (romance militaire), rapidement repérées sur la plateforme Wattpad et publiées par BMR-Hachette et les éditions ADA, marquant le début de son aventure éditoriale.

      Enseignante de formation et passionnée par l’apprentissage, Loraline a développé un goût prononcé pour la recherche documentaire, qu’elle place au cœur de sa démarche d’écriture.

      Elle qualifie ses œuvres de romances documentées : des récits où la rigueur du détail renforce l’émotion, où chaque personnage, chaque contexte et chaque métier est décrit avec un réalisme exigeant. Qu’il s’agisse du monde militaire, du sport de haut niveau, d’époques révolues ou de drames contemporains, elle s’attache à faire vivre des histoires d’amour crédibles, incarnées et profondément humaines.

      Son univers littéraire oscille entre romance historique, militaire, sportive ou émotionnelle, mêlant action, suspense et tendresse. Convaincue que le réalisme des détails nourrit la puissance des émotions, elle consacre autant de temps à la recherche qu’à l’écriture. Ses personnages, toujours nuancés, complexes et sincères, portent des fêlures, des contradictions et une humanité bouleversante. Car pour elle, « rien n’est jamais tout blanc ou tout noir dans la vie », et c’est ce réalisme du cœur qu’elle s’efforce de retranscrire dans chacun de ses romans.

      Son lectorat, fidèle et passionné, retrouve dans ses histoires une signature singulière : des romances profondément réalistes, minutieusement documentées et intensément émotionnelles, où la précision du réel sublime la force des sentiments et où, toujours, demeure une constante inaltérable : celle d’un happy end.
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      J’ai effectué un certain nombre de recherches sur l’univers de la NASCAR. Pendant des semaines, j’ai creusé le sujet et j’ai découvert un aspect que je ne soupçonnais pas : ses origines très conservatrices et les efforts qui sont faits depuis quelques années pour ouvrir cet univers à la diversité. Ce n’est pas le sujet principal de cette romance, mais j’ai tenu à l’aborder, car même si des initiatives sont encouragées pour faire bouger les choses, la place des femmes et des minorités est encore infime dans ce milieu. Afin de pouvoir garder une cohérence dans le déroulement de la romance, j’ai été obligée de prendre quelques libertés concernant certains événements. En particulier, j’ai changé la date de la cérémonie de remise des Drive for Diversity Awards qui habituellement a lieu en dehors de la saison vers fin janvier, début février.

      Même si la NASCAR (National Association for Stock Car Auto Racing) n’a été fondée qu’en 1948, elle trouve ses origines culturelles pendant la Prohibition, lorsque les bootleggers modifiaient leurs voitures pour distancer la police lors des courses poursuites. Devenus des pilotes chevronnés, ces anciens contrebandiers d’alcool organisaient des courses sauvages à la fin de la Prohibition jusqu’à ce que Bill France officialise les courses de stock-cars en fondant la NASCAR. La discipline s’installa rapidement comme un sport populaire du sud des États-Unis avec un public majoritairement blanc, rural et sudiste. Bien qu’il existe des championnats nationaux sous bannière NASCAR au Canada, au Mexique et en Europe, l’univers des stock-cars reste centré sur les États-Unis. Un grand nombre de termes utilisés sont purement américains et peuvent être difficilement traduits. J’ai donc jugé bon d’adjoindre un petit lexique pour expliquer les appellations les plus courantes. De plus, afin de respecter l’immersion dans l’univers très spécifique de la NASCAR, certains choix typographiques ont été privilégiés tout au long de cet ouvrage :

      Termes techniques et jargon : les expressions anglophones sans équivalent français direct sont écrites en italique (pit road, apron, spotter…).

      Événements et formats : les concepts de course spécifiques (Playoffs, All-race…) sont également signalés en italique.

      Noms officiels et sponsors : conformément à l’usage, les noms propres des écuries ainsi que les dénominations officielles des courses sponsorisées, des cérémonies ou des organisations sont écrits en caractères romains, les sponsors étant considérés comme des entités institutionnelles.

      Ce lexique hybride a pour but de refléter la réalité du paddock tout en assurant la fluidité de votre lecture.

      

      Le championnat de Cup Series s’est présenté sous différentes formes au fil des années. En 2025, le format était de 27 courses régulières et 10 courses en Playoffs. Parmi les courses régulières, certaines faisaient en plus l’objet de challenges récompensés par une dotation financière élevée. Même si tous les pilotes font les 10 dernières courses de Playoffs, seuls les 16 drivers ayant le plus de victoires ou de points au classement après la saison régulière concourent pour le titre de Champion.

      À partir de 2026, le format du championnat va changer avec des modifications dans l’attribution des points lors des courses et la transformation du système d’élimination des Playoffs en format de type Chase qui permettra une attribution du titre davantage « au mérite », car basée sur la régularité des performances des pilotes et non pas tributaire d’élimination sur une course.
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            LE CREW – L’ÉQUIPE

          

        

      

    

    
      Car chief : Responsable technique principal de la voiture. Il supervise la préparation mécanique et s’assure que le véhicule respecte les normes d’inspection de la NASCAR.

      Crew chief : Directeur de course et stratège en chef. C’est lui qui prend les décisions finales sur les réglages et les pit stops.

      Driver : Le pilote. En NASCAR, il doit gérer non seulement la vitesse, mais aussi la communication constante avec son équipe.

      Fueler : Membre du pit crew chargé d’insérer le bidon d’essence (environ 35 kg) dans le réservoir de la voiture lors d’un arrêt.

      Jackman : Mécanicien chargé de soulever la voiture à l’aide d’un cric hydraulique ultrarapide pour permettre le changement de pneus.

      Pit road coordinator : Responsable de la logistique sur la pit road. Il gère le timing, le matériel et veille à ce que l’emplacement de l’arrêt soit prêt.

      Race engineer : Ingénieur de course. Il analyse les données télémétriques et aide le crew chief à optimiser les performances du véhicule.

      Spotter : Les « yeux » du pilote. Placé sur le toit des tribunes, il guide le pilote par radio pour lui signaler les accidents et la position des concurrents (« clear », "low", « high »).

      Team manager : Responsable administratif et organisationnel de l’écurie, gérant souvent plusieurs voitures et les relations avec les sponsors.

      Tire carrier : Membre du pit crew qui transporte les pneus neufs (très lourds) vers la voiture et retire les pneus usagés.

      Tire changer : Mécanicien d’élite chargé de dévisser et revisser l’écrou central à l’aide d’une clé à choc pneumatique.

    

  


  
    
      
        
          
          

          
            ENVIRONNEMENT, INFRASTRUCTURES ET LOGISTIQUE

          

        

      

    

    
      Hauler : Semi-remorque massif qui transporte les voitures. C’est aussi le centre technique et le bureau de l’équipe dans le paddock.

      Infield : Zone située à l’intérieur de l’ovale du circuit. Elle accueille le paddock, les motorhomes et parfois des milliers de spectateurs en camping.

      Motorcoach : Bus de luxe ultra-équipé servant de résidence mobile aux pilotes et propriétaires d’écuries durant les week-ends de course.

      Motorhome : Terme générique pour les véhicules récréatifs (camping-cars) utilisés par les fans ou le personnel dans l’infield.

      Paddock : Zone réservée aux équipes, située derrière la pit road, où sont stationnés les haulers et où s’effectuent les dernières préparations.

      Pit box : Structure technologique située sur le pit wall d’où le crew chief et les ingénieurs dirigent la course.

      Pit road : Voie des boxes ou « stands », où les pilotes doivent respecter une limitation de vitesse stricte sous peine de pénalité.

      Pit sign : Panneau visuel utilisé par l’équipe du box pour signaler au pilote l’emplacement exact de son arrêt sur la pit road. Il est généralement fixé au bout d’une perche et levé au moment de l’entrée dans la pit road afin d’aider le pilote à se positionner avec précision sur son stall.

      Pit stall : Emplacement de stationnement numéroté et délimité sur la pit road où la voiture s’arrête pour son ravitaillement.

      Pit stop : Action de s’arrêter aux stands pour changer les pneus, remettre de l’essence ou ajuster les réglages.

      Pit wall : Muret de protection séparant la pit road de la zone de travail des équipes.

    

  


  
    
      
        
          
          

          
            COMPORTEMENT EN PISTE ET STRATÉGIE

          

        

      

    

    
      Bump : Un contact physique volontaire entre deux voitures.

      Bump and run : Manœuvre consistant à percuter légèrement l’arrière d’un concurrent pour le déstabiliser et le doubler sans le faire sortir de piste.

      Bump draft : Technique sur les grands circuits consistant à pousser la voiture de devant pour augmenter la vitesse des deux véhicules.

      Pit call ou call : Décision stratégique prise par le crew chief  ou instruction donnée au pilote pendant la course (ex. : « rester en piste » ou « rentrer au box »).

      Draft : Phénomène d’aspiration. En se collant derrière une autre voiture, on réduit la résistance à l’air pour gagner en vitesse.

      Loose : Se dit d’une voiture « survireuse ». L’arrière de la voiture a tendance à glisser vers l’extérieur du virage.

      Run : Une séquence de tours consécutifs, soit lors d’une séance d’essais, soit entre deux arrêts aux pit stops en course. C’est tout le temps où la voiture reste en piste sur le même jeu de pneus et le même plein d’essence.

      Tight : Se dit d’une voiture « sous-vireuse ». La voiture refuse de tourner et l’avant tend à tirer vers le mur.

      Undercut : Stratégie typique en NASCAR où une équipe fait rentrer son pilote plus tôt que son adversaire pour chausser des pneus neufs, profiter de l’air libre et gagner du temps en piste avant que l’autre voiture n’effectue son arrêt.

      Copy : Dans le langage radio NASCAR, c’est la réponse la plus dépouillée qui soit. Elle dit simplement : « J’ai entendu. » C’est la confirmation sèche qui accuse réception sans s’engager.

      10-4 : Hérité des codes CB, le terme signifie « reçu et approuvé ». En NASCAR, il porte une nuance presque militaire. Quand un pilote dit « 10-4 », il ne se contente pas d’entendre : il valide, il s’engage. C’est la réponse d’un pilote qui accepte l’instruction, qui va l’exécuter.

    

  


  
    
      
        
          
          

          
            VÉHICULE ET TECHNIQUE

          

        

      

    

    
      Cockpit : L’habitacle de la voiture, protégé par une roll cage, un arceau de sécurité complexe, où le pilote est sanglé.

      Digital Dash : L’unité d’affichage LCD qui remplace les cadrans analogiques. Il permet au pilote de surveiller les données télémétriques et de maintenir la vitesse réglementaire dans les stands via un système de diodes lumineuses calibrées sur le régime moteur.

      Grip : L’adhérence des pneus sur la piste. Il varie selon l’usure de la gomme et la température du bitume. Un bon grip permet d’accélérer sans patiner, de freiner sans bloquer, et de tourner sans glisser.

      Setup : L’ensemble des réglages mécaniques (suspensions, pressions, aérodynamisme) choisis pour une course spécifique.

      Spoiler : La lame fixée sur le coffre arrière qui crée de l’appui aérodynamique pour stabiliser la voiture.

      Tear-off : Film plastique transparent jetable collé sur le pare-brise ou la visière du casque, que l’on arrache pendant la course lorsqu’il est sale (huile, gomme).

    

  


  
    
      
        
          
          

          
            FORMAT, CIRCUIT ET PROTOCOLE DE COURSE

          

        

      

    

    
      Banking : L’inclinaison (ou dévers) du virage par rapport à l’horizontale, destinée à aider la voiture à conserver sa vitesse dans les courbes. Plus l’angle d’inclinaison est prononcé, plus l’appui et la vitesse de passage sont élevés.

      Caution : Période de neutralisation qui survient lorsque les officiels déploient le drapeau jaune suite à un incident, des débris ou des conditions météo. La course est alors figée, le pace car prend la tête du peloton et les dépassements sont interdits jusqu’au restart.

      Checkered flag : Drapeau à damier indiquant la fin officielle de la course et la victoire du premier pilote qui franchit la ligne.

      Pace car : Véhicule de tête qui mène le peloton lors des tours de chauffe et neutralise la course en cas d’accident ou de débris sur la piste.

      Pole position : La première place sur la grille de départ, attribuée au pilote le plus rapide lors des qualifications.

      Practice session : Séance d’essais libres permettant aux équipes de tester leurs réglages avant la course.

      Restart : Reprise de la course en drapeau vert après une période de neutralisation derrière le pace car.

      Rookie : Pilote qui effectue sa première saison complète dans une catégorie.

      Short track : Circuit ovale court, d’une longueur inférieure à un mile (1,6 km), souvent le théâtre de courses très physiques.

      Stage ou segment : Division d’une course en trois parties. Des points de championnat sont attribués aux dix premiers à la fin des deux premiers segments.

      Start-finish line : Ligne tracée sur la piste marquant à la fois le départ et l’arrivée de la course. C’est à cet endroit que sont comptabilisés les tours et que le vainqueur est officiellement désigné.

      Superspeedway : Très grand circuit (comme Daytona ou Talladega) où les vitesses sont si élevées que la NASCAR impose des restrictions de puissance.
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        Dix-huit ans plus tôt, Talladega Superspeedway, Talladega, Alabama

      

      

      

      Le bruit de la voiture me tape dans la poitrine comme un coup de tonnerre. J’ai l’impression que mon cœur bat au même rythme que le moteur. Je suis tellement heureuse d’être ici ! C’est la première fois que Tio Tiago accepte de m’emmener dans les boxes pendant une course. Jusqu’à présent, seul mon cousin Lucas avait le droit de rester dans un coin du garage parce qu’il a seize ans et surtout parce qu’il fait déjà des courses. Alix⁠1 et moi devions nous contenter d’être assises dans les tribunes avec Tia Samantha. À force de le supplier, Alix a réussi à amadouer son père pour qu’il nous laisse rester dans le box. Je suis tellement excitée que j’ai envie de sauter partout. Je crois qu’Alix est dans le même état que moi, même si elle est plus grande de presque trois ans. Nous avons souvent observé Tio Tiago travailler sur des voitures et des moteurs dans l’atelier qu’il a fait construire à côté de sa maison, mais nous ignorons tout de ce qui se passe dans les garages des circuits. Bien sûr, nous sommes déjà venues quand ils sont ouverts au public, mais c’est pas pareil. Là, on va voir ce que font les équipes, on va suivre la course de près et c’est trop géniaaaaal !

      Je tiens fort la main d’Alix. On a les yeux qui brillent toutes les deux, parce qu’ici, c’est pas les gradins comme d’habitude. On est dans le garage. Ça sent le caoutchouc brûlé et l’essence, et ça fait du bruit, un bruit qui vibre jusque dans les os. J’adooooore !

      Alix et moi regardons partout autour de nous. Les odeurs sont plus fortes que dans l’atelier de Tio Tiago, y a des tas de trucs le long des murs : des établis roulants, des pneus alignés avec des traits de couleur. Ya aussi plein de gens avec des casques et des combinaisons marquées Grabbs Racing. Des hommes grands et costauds qui bougent beaucoup, qui portent des choses, qui crient. Je crois qu’Alix est aussi impressionnée que moi, car elle me serre la main encore plus fort. Même si j’ai très envie d’aller voir ce qu’il se passe près de l’entrée du garage, j’ose pas. Lucas est déjà installé sur un tabouret à côté de la ligne de pneus et il discute avec un monsieur qui tient une tablette.

      Mon oncle Tiago s’approche de nous avec des casques et nous donne les consignes qu’il nous a répétées mille fois.

      — J’ai accepté de vous garder au garage pendant la course à condition que vous ne gêniez pas mon équipe. Donc, vous restez bien dans votre coin. Je ne veux pas vous voir au milieu de mes gars. Vocês me ouviram, né ?⁠2

      — Oui, Papa !

      — Oui, Tio !

      — Tenez ! Mettez ces protections sur vos oreilles.

      J’ai pas le temps de tendre la main pour prendre le mien que mon oncle s’accroupit devant moi pour une nouvelle recommandation,

      — Fais bien attention à toi, Borboletinha⁠3. Une petite fille de neuf ans comme toi peut se faire très mal si elle est bousculée et quand nous devons intervenir sur la voiture, nous devons être concentrés sur notre tâche et aller le plus vite possible, nous ne pouvons pas vérifier que tu es à bonne distance. Alors, ne t’approche pas de mes gars. Reste bien assise sur ta chaise.

      Puis, après un baiser sur ma joue, il ajuste le casque sur mes oreilles.

      — Restez loin du mur de la pit road, les filles ! nous ordonne-t-il une nouvelle fois.

      J’adore Tio Tiago. Petite, je voulais l’appeler « Papa », mais on m’a dit que c’était pas bien. Même si j’ai jamais connu le mien parce qu’il est mort avant ma naissance, ma maman veut que je lui garde une place dans mon cœur. Elle dit que c’est important de conserver sa mémoire. Je sais pas grand-chose de lui, juste qu’il rêvait d’être driver. Mais la course de stock-car ça coûte cher et il avait pas assez d’argent alors, il est devenu jackman dans une écurie NASCAR. C’est comme ça qu’il a rencontré ma maman. Elle venait encourager oncle Tiago et son équipe à chaque course. Ils avaient prévu de se marier après ma naissance, mais Papa a eu un accident de voiture. Maman dit que j’ai dû sentir sa peine et que c’est pour ça que je suis arrivée en avance. 

      Maman travaille beaucoup pour gagner assez d’argent pour nous faire vivre. Je sais que Tio Tiago voudrait l’aider, mais Maman refuse. Je les entends souvent se disputer à cause de ça. Maman accepte juste que je reste avec mes cousins, Tia Samantha et Tio Tiago pendant qu’elle travaille le week-end et durant les vacances. C’est grâce à eux que je peux voir les courses, parce que Maman veut pas m’emmener, même quand elle ne travaille pas. Je sais pas pourquoi elle déteste les circuits.

      Vroooooum ! 

      La voiture s’arrête pile devant le box. Les mécanos se jettent dessus comme des fourmis. Ils courent, glissent par terre et changent les roues si vite que j’ai même pas le temps de cligner des yeux. L’essence gicle, et ça repart déjà. J’applaudis toute seule, tellement c’est incroyable.

      Mais ce que je regarde surtout, c’est le monsieur avec son casque et son micro. Pas un de ceux qui crient et qui bougent beaucoup, non. Celui qui reste assis, concentré, avec ses papiers et ses écrans. L’ingénieur de course, a dit Tio Tiago. Moi, je remarque qu’il note tout : le nombre de tours, le temps, la vitesse. Et quand il parle dans son micro, le pilote rentre pile au bon moment. Quand il dit « pneus », hop, les roues sont changées. Quand il dit « fuel », l’essence coule. C’est comme s’il était un chef d’orchestre, mais avec des voitures qui vont super vite. Ça me fascine. Tellement, que je vois pas le temps passer. 

      La course finit. Pas de victoire aujourd’hui pour l’équipe de Tio Tiago, mais tout le monde se tape dans la main quand même. C’est cool ! Alix me tire par la manche et chuchote :

      — Tu sais quoi ? Plus tard, moi aussi, je travaillerai ici.

      Ses yeux brillent comme les phares de la voiture.

      — Moi aussi ! Je veux être celle qui dit au pilote comment gagner, je réponds sans réfléchir.

      Dans ma tête, je fais semblant de prendre des notes, comme si c’était déjà moi.

      — Moi, je serai driver et tu seras ma race engineer, clame Alix, tout excitée.

      On rit toutes les deux, trop contentes. Mais Tio nous a entendues. Il secoue la tête, un peu en souriant, mais pas vraiment.

      — Ah, meninas… vocês não entendem⁠4… Les filles, ce n’est pas un milieu pour vous, ça. Les garages, c’est pour les hommes. Vous savez combien de femmes bossent ici ? Quase nenhuma. Presque aucune. Et ce n’est pas pour rien. C’est dur, c’est dangereux, il faut être costaud, supporter la chaleur, la fatigue, les cris. Et surtout… il faut que les gens croient en vous.

      Il croise les bras, parle plus fort, comme s’il voulait que ça rentre dans nos têtes.

      — Les sponsors, ils ne miseront pas sur vous. Les drivers, ils ne vous écouteront pas. Même si vous êtes dix fois meilleures que les hommes, on vous dira que vous n’avez rien à faire là. Vous croyez que les caméras, la télé, ils vont montrer une fille dans le garage ? Não, jamais ! Et moi, je ne veux pas que mes queridas se fassent humilier comme ça.

      Alix baisse la tête, mais moi, je garde les yeux fixés sur l’ingénieur de course qui range ses papiers. Je serre les poings. Ça me gratte dans la poitrine, comme quand je veux pleurer, mais que je me retiens. Parce que c’est pas juste. Parce que ça fait mal comme s’il m’avait claqué une porte sur les doigts. Mais aussi parce que, au fond de moi, je sais déjà ce que je veux. Et personne, pas même Tio Tiago, pourra m’en empêcher.

    

    
      
        
        

        
          1 Alix est le personnage principal féminin de Track’s Attraction, écrit en 4 mains avec Pascale Stephens.

          

          2 Vous m’avez entendu, hein ?

          

          3 Borboletinha : petit papillon.

          

          4 Vous ne comprenez pas.
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        CAMRYN

        

        14 février - Toyota Racing Development, Cornelius, Caroline du Nord

      

      

      C’est avec une sourde appréhension que je pénètre dans les locaux de Toyota. Byron, le manager de mon écurie, m’a demandé de venir en urgence au centre technique de notre constructeur.

      Son message téléphonique a été succinct, sans fioritures. C’était une véritable injonction, comme il sait si bien en donner. J’ai bien tenté de connaître la raison de cette convocation, mais il s’est contenté de me faire comprendre que c’était important pour mon avenir et a refusé de m’en dire plus.

      Arrivée à l’accueil, je communique mon nom et l’hôtesse m’oriente vers une salle de conférence au deuxième étage. Bien que travaillant pour une écurie qui court avec des véhicules Toyota, je n’ai jamais eu l’occasion de venir dans le bâtiment administratif de ce centre et j’en profite pour tout observer autour de moi. Une fois en haut des escaliers, je n’ai même pas besoin de chercher mon chemin, car Byron me guette depuis une porte ouverte au milieu du couloir. D’un signe véhément, il m’invite à le rejoindre. Il me salue rapidement et m’entraîne aussitôt à l’intérieur de la pièce. Un homme d’une cinquantaine d’années est installé à une table. Il se lève et nous échangeons une poignée de main tandis que Byron fait les présentations.

      — Camryn, je te présente Cole. Cole, voici Camryn Cortez, la brillante ingénieure de course dont je t’ai parlé.

      Gênée que Byron ait omis de mentionner le nom de mon interlocuteur, je me cantonne à une formule de politesse.

      — Enchantée, monsieur.

      L’homme se contente de me répondre d’un hochement de tête, puis il me passe en revue avant de s’attarder sur mon visage.

      — Elle me paraît un peu trop douce et elle est trop jeune. Il ne va en faire qu’une bouchée, marmonne-t-il en pinçant les lèvres.

      — « Paraît » est le mot juste. C’est une erreur de se fier à son apparence. Quant à son âge, elle est certes plus jeune que la plupart des ingénieurs, mais si elle a gravi aussi vite les échelons, c’est parce qu’elle est vraiment exceptionnelle.

      Mon regard passe de l’un à l’autre tandis qu’ils parlent de moi comme si je n’étais pas là.

      — Camryn est titulaire d’un Bachelor of Science Mechanical Engineering de l’UNC Charlotte. Elle a une spécialité en science des données. Pendant sa scolarité universitaire, elle a participé avec brio à la Formula SAE⁠1. À 27 ans, elle a déjà une bonne expérience en Xfinity Series, poursuit Byron. Et surtout, elle a ça dans le sang. Elle a été formée par l’un des meilleurs chefs mécaniciens et chefs d’équipe de la NASCAR, si ce n’est LE meilleur.

      Je retiens difficilement une grimace de contrariété. Pourquoi faut-il toujours que mon oncle soit cité quand il s’agit de mes compétences ? Certes, je suis fière de son parcours, mais je préférerais être reconnue pour mes aptitudes plutôt que pour mon lien de parenté avec Tiago Cortez. Aujourd’hui, plus que jamais, je comprends pourquoi ma cousine Alix a adopté le patronyme de sa mère lorsqu’elle a commencé à travailler sur les circuits de courses de moto. Au début, je n’ai pas compris son refus de profiter des contacts de son frère pour se faire une place dans ce milieu d’hommes. Maintenant que je suis concernée, je comprends. Alix refusait d’être considérée uniquement comme la sœur du pilote Lucas Cortez. Elle voulait montrer sa valeur, qu’on l’embauche pour ses compétences, pas pour son pedigree. J’éprouve le même sentiment. Mon oncle Tiago m’a fait découvrir la NASCAR et a suscité ma passion pour la mécanique et la recherche des meilleurs réglages, des meilleurs ajustements pour exploiter toutes les capacités de la voiture et du driver. Je lui en serai toujours reconnaissante, mais je refuse d’utiliser son nom comme une carte de visite ou un passe-droit.

      — Je ne doute pas de ses compétences. Si tu me la recommandes, c’est qu’elle a les connaissances et le savoir-faire nécessaires, mais pourra-t-elle faire entendre raison à notre lascar ?

      — Elle saura lui tenir tête, déclare Byron.

      La tranquille assurance de mon team manager ne semble pas convaincre son interlocuteur qui grogne :

      — C’est une véritable tête de bois quand il s’y met ! Si elle n’arrive pas à s’imposer, il risque de la manger toute crue.

      Décidée à leur rappeler que je ne suis pas une plante verte faisant office de décoration, je m’immisce dans la conversation :

      — Si vous me disiez de quoi il s’agit, je pourrais peut-être vous répondre moi-même.

      Surpris par mon intervention, Cole hausse un sourcil avant d’esquisser un rictus appréciateur tandis que Byron éclate de rire.

      — Tu comprends ce que je veux dire ? glousse-t-il.

      Cole ne se donne pas la peine de lui répondre. Il se tourne vers moi et me scrute intensément. Consciente de passer un test dont j’ignore l’enjeu, je m’efforce de rester imperturbable.

      — Savez-vous qui je suis, Miss Cortez ?

      — À voir le sweat-shirt que vous portez, je suppose que vous travaillez pour Toyota ?

      — Bonne déduction. Mais encore ?

      Je jette un coup d’œil nerveux à Byron dans l’espoir qu’il me donne une information, ou du moins un indice, mais il demeure impassible.

      — Ne le prenez pas mal, monsieur, mais… je l’ignore.

      — Si je vous dis Zenith Motorsports ?

      — L’écurie de Cup Series ?

      — Tout juste !

      — Oh mon Dieu ! Vous êtes Cole Redding, le team manager de la 52, pilotée par Austin Beckett ?

      — Exact.

      Me voilà soudainement tout intimidée. Ce type bosse dans l’une des grandes écuries de la Cup Series et avec l’un des meilleurs drivers de la saison passée. Je n’ai pas le temps de suivre avec assiduité toutes les courses des différentes catégories NASCAR, mais j’entends beaucoup parler des pilotes qui s’illustrent sur les circuits. Et Austin Beckett n’a pas à rougir de ses performances, bien au contraire ! Sur la piste, il tient la dragée haute à des pointures comme Kyle Larson, Chase Elliott, William Byron, Denny Hamlin, Joey Logano, Ryan Blaney ou Tyler Reddick.

      — Je cherche un ingénieur de course pour la saison, assène-t-il d’un coup.

      La saison ? Celle de l’année prochaine ? La nouvelle vient à peine de commencer ! Il s’y prend vachement en avance ! Mais je ne vois pas le rapport avec moi…

      Ma perplexité doit se lire sur mon visage, car il poursuit :

      — Notre ingénieur a démissionné, hier à l’issue de la Speedweek⁠2 et il me faut le remplacer très rapidement. C’est même carrément urgent puisque la Daytona 500 a lieu dans deux jours. Il y a une place à prendre et Byron m’a dit beaucoup de bien de vous. Est-ce que ça vous tente ?

      La stupéfaction me cloue sur place, mes yeux s’écarquillent de surprise. Il n’a pas dit ce que je crois avoir entendu ? C’est impossible ! Mon regard passe frénétiquement de Cole à Byron, cherchant sur leurs visages le moindre indice d’une plaisanterie. Lorsque mon team manager hoche la tête avec un large sourire, mon cœur s’emballe. Une décharge d’adrénaline inonde mes veines tandis qu’une onde de chaleur se propage dans mon corps.

      — Vous… vous êtes sérieux ? je bégaie en fixant Cole Redding.

      — Tout ce qu’il y a de plus sérieux. Si vous voulez la place, je vous l’offre.

      Oh mon Dieu ! Ils ne plaisantent pas ! Le manager de Zenith Motorsports me propose de… passer de la Xfinity à la Cup Series ! La catégorie ultime de la NASCAR !

      Un détail d’importance stoppe net mon euphorie naissante. Je me tourne vers Byron pour lui faire part de ce qui me perturbe :

      — Et ma GR Supra ? Comment va-t-on faire pour la Xfinity Series ? Je ne peux pas gérer les deux en même temps.

      — Ne t’inquiète pas, je vais recruter un autre ingénieur. J’en ai déjà repéré deux ou trois qui m’ont l’air prometteurs. C’est tout à ton honneur de te préoccuper de notre équipe, mais tu dois penser avant tout à toi, à ta carrière. C’est une opportunité qui ne se représentera peut-être plus jamais, ou du moins pas avant longtemps. Saisis ta chance, Camryn !

      — Avant de prendre une décision et de signer le contrat, vous devez être consciente de ce dans quoi vous vous engagez. Vous allez travailler avec un pilote à la personnalité écrasante et au caractère difficile. Austin est un excellent driver qui n’a pas froid aux yeux, mais il est exigeant. Il n’écoute pas facilement et peut être borné, alors il faut savoir quand être diplomate et quand lui tenir tête. Pensez-vous pouvoir régler la voiture et mater le pilote ?

      Mon cerveau tourne à plein régime, l’euphorie et la peur s’entremêlent. J’ai travaillé tellement dur pour en arriver là. J’ai passé des nuits blanches à analyser des données, des semaines à perfectionner les réglages sur la GR Supra de mon équipe. Byron a raison, cette opportunité va me permettre de concrétiser mon rêve. Mais la personnalité d’Austin Beckett m’effraie un peu.

      — Régler la voiture, je n’ai aucun doute à ce sujet. En revanche, je ne peux rien vous garantir concernant le pilote.

      L’expression de Cole se fait plus grave et il laisse échapper un soupir de frustration. Il s’assoit sur le coin de la table et se penche vers moi.

      — Je vais être franc avec vous. Je n’aurais pas dû avoir à chercher un nouvel ingénieur, mais Tyler a plié bagage à la suite… d’une altercation avec lui. Les deux dernières saisons, il s’était beaucoup plaint de l’attitude d’Austin, mais nous avons fait une belle saison, et j’ai commis l’erreur de penser que leur tandem fonctionnait malgré tout. Malheureusement, ils n’ont pas arrêté de se prendre la tête lors du Clash à Bowman Gray⁠3 au début du mois et hier pendant The Duels à Daytona⁠4. Austin n’a pas obtenu le placement qu’il espérait sur la grille. Ça a mis le feu aux poudres avec notre ingénieur de course qui n’a pas supporté la pression et a préféré jeter l’éponge. Austin risque de vous malmener. Pas physiquement, bien sûr, mais moralement. Il va vous falloir être forte pour encaisser et surtout ne pas vous laisser faire. 

      Mon enthousiasme retombe légèrement tandis que l’angoisse revient se faire une place au creux de mon ventre. Même si je ne suis pas une groupie des pilotes, je sais qu’Austin Beckett a la réputation d’être difficile, mais je ne m’attendais pas à ce qu’un ingénieur chevronné quitte l’écurie à cause de lui.

      — Je vous le redemande, Camryn, pensez-vous être de taille à résister ? Réfléchissez bien, je ne veux pas devoir chercher un autre race engineer en cours de saison.

      Je me lève, et tout en faisant des allées et venues le long des baies vitrées, je m’octroie quelques minutes de réflexion. Il ne m’en faut pas plus pour démêler les émotions qui m’habitent et être lucide avec moi-même : je crève d’envie de bosser en Cup Series, mais j’appréhende les relations conflictuelles avec un pilote au caractère de cochon. Pourtant, cela ne me décourage pas. Après tout, j’ai déjà affronté des drivers au tempérament de feu et je m’en suis très bien sortie. Il n’y a aucune raison que ce soit différent face à Beckett, non ? Avec cette proposition, Zenith Motorsports me sert mon rêve sur un plateau d’argent, je ne peux pas refuser une telle offre.

      Je reviens m’asseoir à la table et souris à Byron et Cole :

      — Où dois-je signer ?

      Les deux hommes se détendent aussitôt et Cole s’empresse de glisser vers moi une pile de feuillets.

      — Je suppose que ça veut dire oui ? Vous êtes prête à relever le défi ?

      — Et comment qu’elle est prête ! s’enthousiasme Byron. Si ton pilote n’est pas trop con, il va l’écouter, bosser en bonne intelligence avec elle et ils vont tout déchirer !

      — S’il n’est pas trop con… je reprends sur un ton dubitatif. Ça reste à voir !

      Ma répartie arrache un éclat de rire aux deux hommes et Cole me gratifie d’une petite tape sur l’épaule.

      — Elle me plaît, cette petite !

      Byron me tend un stylo, je m’empresse de remplir les renseignements me concernant, puis je paraphe toutes pages du contrat avant de signer la dernière. Cole appose sa signature à son tour et nous nous serrons la main.

      — On peut se tutoyer ? me demande-t-il.

      J’opine de la tête pour lui donner mon accord et il me sourit largement.

      — Bienvenue à bord, Camryn ! Te voilà officiellement race engineer chez Zenith Motorsports. Je sais que ça ne te laisse pas beaucoup de temps pour t’organiser, mais tu dois impérativement être à Daytona dimanche pour ta première course. Je m’occupe du transport. En ce qui concerne le logement, Tyler partageait le motorhome de notre chef d’équipe. Dans un premier temps, on va te réserver une chambre à l’hôtel, et on avisera pour la suite. Cela te convient ?

      — C’est bon pour moi.

      — Dans ce cas, on part demain matin. Comme ça, tu pourras assister aux derniers essais. L’adresse que tu as écrite sur le contrat est bien celle où tu habites actuellement ?

      — Oui.

      — Très bien. Sois prête à 8 h, je t’enverrai un taxi qui te mènera à l’aéroport. Nous décollerons à 10 h.

      Je ressors des locaux du centre technique dans un état proche de la béatitude. Byron ne cesse de parler avec exubérance, mais je ne l’écoute pas vraiment, je flotte sur mon petit nuage. Enfin ! Je vais pouvoir jouer dans la cour des grands ! Je vais travailler parmi les meilleurs de la NASCAR !

    

    
      
        
        

        
          1 La Formula SAE est une compétition d’ingénierie mondiale où des étudiants conçoivent, construisent et testent un prototype de monoplace de style « Formule ».

          

          2 La Speedweek désigne la semaine intense de festivités et de compétitions qui précède le Daytona 500. Elle comprend plusieurs séances d’essais libres, les qualifications, les Duels, ainsi que les courses d’ouverture des séries secondaires (Trucks et Xfinity).

          

          3 Il s’agit d’une course d’exhibition qui a lieu traditionnellement avant l’ouverture de la saison de la NASCAR Cup Series.

          

          4 Ce sont deux courses qualificatives de 150 miles chacune qui se déroulent quelques jours avant le mythique Daytona 500. Elles déterminent l’ordre de départ de la grille de la course principale.
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        15 février - Daytona International Speedway, Daytona Beach, Floride

      

      

      Je n’ai pas beaucoup dormi cette nuit. Il ne m’a pas fallu longtemps pour boucler mes bagages. En revanche, j’ai passé des heures à me documenter sur ma nouvelle écurie. Et le moins qu’on puisse dire, c’est qu’il y avait beaucoup à apprendre. Mis à part le fait que sa création soit assez récente, ce sont surtout les pilotes qui ont retenu mon attention.

      J’avais déjà pas mal entendu parler d’Austin Beckett qui a fait une super saison l’année dernière. Il s’est particulièrement distingué par des remontées fulgurantes en fin d’épreuve. Les courses de stock-cars sont toujours imprévisibles, mais, lui, a le chic pour chambouler le classement dans les quinze derniers tours.

      À 28 ans, Austin Beckett possède ce mélange rare de fougue et de charisme qui manque à tant de pilotes. Inutile de préciser que les médias et son fan-club féminin suivent son évolution de très près. Entre ses performances, sa belle gueule et son physique athlétique, il a tout d’une future icône des circuits. Difficile de passer à côté de ses exploits sportifs… ou amoureux quand on traîne sur les réseaux sociaux.

      Bien évidemment, j’ai fait des recherches plus approfondies sur lui. Pas du côté personnel, ça je m’en fous un peu. J’ai creusé du côté des statistiques, de ses interviews et j’avoue que je suis plutôt impressionnée. Le mec est doué. Vraiment bon avec un volant entre les mains. Mais il conduit trop à l’instinct. Je pense qu’il ne s’appuie pas assez sur les données. Et vu ce que le team manager a dit, je suis prête à parier que c’est la raison principale de sa mésentente avec son précédent race engineer. Beckett roule au forcing pour la gagne, il tient très peu compte de la stratégie autour de l’exploitation optimale de la voiture et des prévisions. Mon analyse est peut-être fausse, car je n’ai pu m’appuyer que sur les articles de presse et les reportages que j’ai trouvés. On verra ce qu’il en est exactement une fois que nous aurons discuté tous les deux.

      L’écurie a un tout nouveau pilote : Wendell-Ribbs Jamieson. Un gars qui sort du lot. D’une part parce que c’est un rookie, mais surtout parce qu’il est d’origine afro-américaine. Les drivers issus de minorités sont rares en NASCAR Cup Series. Beaucoup trop rares malheureusement. Tout comme les femmes. On en voit parfois faire quelques courses en tant que part-time driver⁠1, mais en tant que pilote titulaire d’une charter team⁠2, c’est rarissime. Il sera d’ailleurs le seul avec Bubba Wallace.

      D’après mes renseignements, Jamieson est issu du programme Drive for Diversity⁠3. Il a donc bénéficié d’une formation de qualité avec un staff expérimenté et ce sera très intéressant de suivre son évolution.

      Comme promis, Cole Redding m’a envoyé un taxi pour m’amener à l’aéroport. Au lieu d’embarquer sur un avion de ligne, j’ai eu le privilège de voler dans un jet privé. Je ne m’attendais pas à voyager dans un tel luxe. Wade Thornton, le propriétaire de Zenith Motorsports, est un ancien driver qui a monté sa propre écurie quand il a rendu son volant. Au fil de ses victoires, il a accumulé une jolie fortune et un carnet d’adresses bien rempli, qui lui permettent aujourd’hui de financer une seconde voiture et d’offrir à ses équipes les moyens d’être compétitives.

      J’ai profité de la durée du vol pour compléter mes informations sur mon nouveau poste. Cole m’a avertie que je vais très probablement devoir faire face à des questions de la part des journalistes. Pas seulement parce que je vais remplacer au pied levé l’ingénieur de course de l’écurie… La gent féminine étant peu représentée dans le paddock, je vais susciter la curiosité des médias. D’autant plus qu’ils vont scruter les débuts de Jamieson.

      Alors que l’avion amorce sa descente, Cole range ses dossiers dans sa sacoche. Il marque une pause et m’observe un instant avant de se lancer :

      — Écoute, je ne vais pas te mentir, l’accueil risque d’être… particulier. Que ce soit auprès des médias ou des équipes. Tu es brillante, et c’est pour ça que je t’ai engagée, mais prépare-toi à ce qu’ils essaient de te réduire à ton image.

      — Je sais.

      — Tu es la « nouveauté » du paddock. Ils vont te cuisiner. Ils vont chercher la petite bête. Ne les laisse pas te déstabiliser. Montre-leur simplement tes résultats sur la piste. C’est le seul langage qu’ils finissent par respecter.

      Même si mon team manager a fait preuve de tact, j’ai bien compris que ce qui va les intéresser, ce n’est pas mon rôle d’ingénieure, mais le fait que je sois une femme. Une fois de plus, pour beaucoup, mon sexe va avoir plus d’importance que la qualité de mon travail. D’avance, je grince des dents à l’idée des questions qui ne vont pas manquer d’être posées. De leur condescendance et du scepticisme que certains n’hésiteront pas à afficher concernant mes compétences.

      À notre arrivée en Floride, nous sommes attendus par un chauffeur qui nous conduit à l’hôtel. Nous y laissons nos bagages et repartons aussitôt pour le circuit de Daytona. Les deux premières séances d’essai ont déjà eu lieu et nous ne voulons pas rater la dernière prévue cet après-midi.

      Une fois sur place, Cole me donne un badge et m’emmène directement dans l’espace réservé aux équipes. Je resserre ma veste contre moi en traversant le paddock balayé par un vent frais. Février en Floride n’est pas aussi chaud qu’on pourrait le croire. Pas de chaleur suffocante, mais un ciel pâle où le soleil brille plus ou moins timidement selon les jours. Nous progressons entre les haulers sagement alignés derrière les garages avant de gagner la zone dédiée aux motorhomes. Autour de nous, le paddock bourdonne d’activité. Je retrouve avec excitation cette atmosphère propre à l’univers NASCAR : ce mélange d’odeurs de gomme brûlée et de gaz d’échappement, le grondement sourd des moteurs au loin, le claquement des bannières. Partout, les couleurs et les logos saturent le regard. J’ai vécu cela à de nombreuses reprises ces deux dernières années en Xfinity, mais aujourd’hui, l’air autour de moi me semble plus dense, plus électrique. Je suis dans la cour des « grands ». En Cup Series, chaque erreur se paie comptant. Je n’ai pas intérêt à me louper.

      J’identifie l’hospitality⁠4 de Zenith Motorsports d’après ses couleurs flamboyantes : rouge, orange, jaune et blanc sur fond noir. Il est bardé de logos de sponsors que je ne connais pas pour la plupart. Cole ouvre la porte coulissante et m’invite à entrer. Dès que je franchis le seuil, une vague de chaleur m’enveloppe. L’odeur du café brûlant emplit l’air, mêlée à celle, plus discrète, de la viande grillée et des épices sudistes du buffet.

      L’atmosphère à l’intérieur est plus paisible, presque feutrée. Le vacarme des garages me parait loin, de même que la frénésie de la pit road. Ici, tout est organisé, rangé, propre. Des écrans plats affichent en boucle les courses ou séances d’essai précédentes. Trois hommes discutent autour d’une table haute. Leur conversation est calme, ponctuée par le cliquetis sporadique d’un clavier ou le bip d’une radio.

      Je n’ai pas le temps d’observer davantage mon environnement qu’une silhouette imposante se détache du groupe et vient vers nous. Costume sombre, sourire sincère, mais légèrement crispé. 

      — Ah, voilà notre renfort !

      Son accent du Sud est aussi marqué que sa confiance est évidente. Le propriétaire de l’écurie en personne. Il me tend la main, sa montre de luxe – une Rolex Daytona – attirant brièvement mon regard, avant de m’offrir une poigne ferme.

      — Bienvenue chez Zenith Motorsports, miss Cortez. Vous nous avez été chaudement recommandée par Byron.

      Un peu surprise par la chaleur de son accueil, je ne peux que le saluer avec un sourire timide, la pression s’invitant brusquement sur mes épaules.

      — Enchantée de faire votre connaissance, monsieur Thornton.

      — Du talent frais, c’est exactement ce qu’il nous faut. N’est-ce pas Cole ?

      Le team manager acquiesce avant d’ajouter :

      — Nous fondons beaucoup d’espoirs sur toi, Camryn.

      Un homme s’avance, le visage grave et le regard scrutateur. Polo siglé au nom de l’écurie, casquette vissée sur la tête, tablette sous le bras, il est moins flamboyant que Wade Thornton, mais son autorité est indéniable. Le chef d’équipe. Il me détaille de la tête aux pieds, m’évaluant comme s’il jaugeait une pièce mécanique. Pas d’hostilité sur son visage, mais un petit rictus de scepticisme.

      — C’est elle ? demande-t-il d’une voix coupante.

      — Oui, répond Cole. Je te présente Camryn, notre nouvelle race engineer. Camryn, voici Rick Halstead, notre crew chief.

      — Vous savez qu’on a déjà cramé deux practice sessions et foiré les Time Trials⁠5 et les Duels ? me lance aussitôt celui-ci, sans même me saluer.

      Je soutiens son regard. Je connais ce genre d’attitude. En Xfinity, j’ai entendu des chefs parler de la sorte, mais je sais que Daytona n’est pas l’endroit pour baisser les yeux. D’autant plus que les premiers échanges donnent généralement le ton pour le reste de la collaboration. Avec un calme que je suis loin de ressentir, je rétorque :

      — Je ne serais pas là autrement.

      — Vous avez de l’expérience ? continue-t-il, légèrement radouci.

      Sa question est légitime, mais je perçois une peu d’inquiétude dans sa voix. Je déglutis, consciente de jouer gros en cet instant. Je dois faire preuve de confiance en moi et le rassurer.

      — Assez pour savoir que la vitesse se gagne d’abord sur l’écran des données avant de se gagner sur la piste.

      Surpris, il hausse un sourcil avant de marmonner :

      — J’en connais un qui n’est pas de cet avis.

      — Je saurai convaincre votre pilote. S’il n’est pas idiot, il se rendra à l’évidence quand il aura les preuves sous les yeux.

      Cole étouffe un rire tandis que Wade laisse échapper un ricanement. Je ne sais s’il est appréciateur ou dubitatif. Le crew chief, quant à lui, se contente de m’observer en silence pendant un court moment. Puis un sourire étire ses lèvres.

      — J’ai hâte de voir ça ! Bienvenue dans l’équipe, Camryn !

      Après une poignée de main vigoureuse, il m’invite d’un geste à m’asseoir dans le canapé qui trône avec plusieurs fauteuils dans un coin retiré de l’hospitality.

      — Installez-vous, et prenez un café. Vous allez en avoir besoin. Ici, les nerfs doivent tenir plus longtemps que les gommes. Et notre pilote vedette met les deux à rude épreuve.

      Je peux enfin respirer plus librement. Il semblerait que j’aie réussi le premier test. J’ai été validée par le propriétaire et par le crew chief. Un peu moins stressée, je m’assois dans un fauteuil face à Rick Halstead, Cole et Wade préférant s’installer dans le canapé. Une tasse de café dans les mains, j’écoute les trois hommes m’exposer la situation.

      — Nous sommes en sous-effectif à cause du départ de Tyler, mais aussi suite à l’embauche de Jamieson, commence Wade. Cole a réussi à trouver des sponsors quasiment au dernier moment pour financer la participation de notre seconde Camry. Nous avons pu recruter un pit crew complet, à l’exception du crew chief.

      — Il nous manque également un second race engineer, poursuit Cole. Il était prévu que Tyler gère les deux voitures. Pour l’aider, nous avons recruté un data engineer supplémentaire, car il devait aussi seconder Rick.

      — Jamieson étant notre rookie, je dois me concentrer sur son équipe pour faciliter ses débuts, précise ce dernier.

      — En conséquence, Rick sera peu disponible pour Beckett, conclut Wade.

      Les trois hommes se taisent et me fixent comme s’ils attendaient que je continue à leur place. Je me sens obligée de prendre la parole pour leur montrer que j’ai compris. Je me tourne vers Rick.

      — Donc vous êtes le crew chief de la voiture 30 ?

      — Tout à fait.

      — Et qu’en est-il de la 52 ?

      — L’équipe sera sous votre responsabilité, m’informe Wade.

      Après un court silence, le temps d’absorber la nouvelle, je demande des précisions :

      — Je n’ai jamais occupé ce poste. Je suis race engineer. Vous en êtes conscients ?

      — Oui, mais Byron nous a assuré que tu avais secondé très efficacement son chef d’équipe. De plus, tu ne seras pas seule. Rick sera là en cas de problème, tente de me rassurer Cole.

      — Vous serez sous ma supervision, confirme Rick Halstead. Nous travaillerons en étroite collaboration pour les choix des setups avant les courses. En revanche, vous serez l’interlocutrice de Beckett quand il sera sur la piste et ce sera à vous de prendre les décisions concernant les pit calls.

      Les implications de cette répartition des tâches me donnent presque le tournis. Je ne vais pas simplement seconder le chef d’équipe en lui communiquant des recommandations découlant de l’analyse des données collectées, je vais carrément le remplacer auprès du driver vedette de l’écurie. C’est moi qui serai aux commandes pour chaque pit call, qui déciderai du timing des ravitaillements et des ajustements sur la voiture. C’est une opportunité exceptionnelle pour moi, mais aussi une responsabilité énorme.

      Une fois ma fiche de poste bien établie, le propriétaire s’éclipse pour accueillir deux sponsors qui viennent d’arriver. Avant de lui emboîter le pas, Cole me gratifie d’une tape d’encouragement sur l’épaule et me confie au crew chief.

      Rick remplit son mug de café et m’invite à le suivre. Nous nous installons devant les écrans et il me passe les séquences des qualifications qui ont
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