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LA​ ​VESTE​ ​
CHAUFFANTE
Dans​ ​de​ ​nombreuses​ ​villes​ ​d’Amérique​ ​du​ ​Nord,​ ​les​ ​hi-
vers​ ​sont​ ​très​ ​froids.​ ​En1933,​ ​aﬁn​ ​de​ ​résister​ ​au​ ​froid​ ​tout​ ​
en​ ​faisant​ ​la​ ​circulation​ ​sur​ ​les​ ​carrefours​ ​balayés​ ​par​ ​des​ ​
vents​ ​glacés,​ ​les​ ​policiers​ ​américains​ ​sont​ ​équipés​ ​de​ ​vestes​ ​
chauffantes.
Développées​ ​par​ ​la​ ​police​ ​améri
-
caine,​ ​elles​ ​sont​ ​doublées​ ​intérieu-
rement​ ​de​ ​résistances​ ​électriques​ ​
qui​ ​nécessitent​ ​de​ ​les​ ​brancher​ ​
sur​ ​une​ ​alimentation​ ​électrique.​ ​
Il​ ​faut​ ​donc​ ​installer​ ​des​ ​prises​ ​de​ ​
courant​ ​dans​ ​tous​ ​les​ ​carrefours​ ​où​ ​
se​ ​postent​ ​les​ ​policiers.
Le​ ​gilet​ ​est​ ​confor
-
table,​ ​mais​ ​le​ ​poli-
cier​ ​reste​ ​ﬁgé:​ ​
impossible​ ​de​ ​
se​ ​déplacer…​ ​
même​ ​pour​ ​
courir​ ​après​ ​
un​ ​voleur!
Une​ ​amie​ ​qui​ ​réchauffe​ ​
mais​ ​qui​ ​vous​ ​laisse​ ​sur​ ​place!
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POLICIERS​ ​
En​ ​1967,​ ​en​ ​Russie,​ ​aﬁn​ ​d’éviter​ ​que​ ​les​ ​policiers​ ​ne​ ​
restent​ ​des​ ​heures​ ​au​ ​milieu​ ​d’un​ ​carrefour​ ​à​ ​faire​ ​la​ ​circu
-
lation,​ ​la​ ​police​ ​de​ ​Moscou​ ​a​ ​imaginé​ ​de​ ​créer​ ​des​ ​robots​ ​
policiers.​ ​Les​ ​ingénieurs​ ​de​ ​l’époque​ ​proposent​ ​de​ ​conce
-
voir​ ​des​ ​robots​ ​humanoïdes​ ​qui​ ​se​ ​substitueraient​ ​aux​ ​poli-
ciers.​ ​Pour​ ​cela,​ ​une​ ​étude​ ​des​ ​mouvements​ ​effectués​ ​par​ ​les​ ​
policiers​ ​en​ ​poste​ ​sur​ ​un​ ​carrefour​ ​leur​ ​permet​ ​de​ ​déﬁnir​ ​les​ ​
79fonctions​ ​différentes​ ​que​ ​les​ ​robots​ ​devront​ ​accomplir​ ​aﬁn​ ​
de​ ​réguler​ ​la​ ​circulation!​ ​
Ce​ ​projet​ ​plutôt​ ​fantasque​ ​laissera​ ​la​ ​place​ ​à​ ​
un​ ​système​ ​bien​ ​plus​ ​efﬁcace:​ ​les​ ​feux​ ​
de​ ​circulation.​ ​
De​ ​sérieux​ ​renforts​ ​
pour​ ​la​ ​police​ ​de​ ​Moscou!
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LE​ ​SOUS
-
MARIN​ ​
À​ ​RAMES
En1624,​ ​le​ ​physicien​ ​hollandais​ ​Cornelius​ ​Jacobszoon​ ​
Drebbel​ ​expérimente​ ​dans​ ​la​ ​Tamise,​ ​à​ ​Londres,​ ​le​ ​premier​ ​
sous-marin​ ​à​ ​rames.​ ​Cette​ ​embarcation​ ​est​ ​une​ ​coque​ ​de​ ​
bateau​ ​retournée​ ​et​ ​recouverte​ ​de​ ​cuir.​ ​Elle​ ​plonge​ ​sous​ ​
l’eau​ ​sous​ ​l’effet​ ​de​ ​son​ ​propre​ ​poids.​ ​Elle​ ​avance​ ​grâce​ ​à​ ​
12​ ​rameurs​ ​qui​ ​respirent​ ​l’air​ ​emprisonné​ ​dans​ ​la​ ​coque​ ​
avant​ ​la​ ​plongée.
La​ ​première​ ​plongée​ ​est​ ​un​ ​événement​ ​suivi​ ​par​ ​l’aristo
-
cratie​ ​britannique,​ ​intéressée​ ​par​ ​ce​ ​nouveau​ ​moyen​ ​de​ ​
navigation.​ ​Mais​ ​la​ ​plongée​ ​ne​ ​peut​ ​être​ ​que​ ​de​ ​courte​ ​
​ ​
durée​ ​car​ ​la​ ​quantité​ ​d’air​ ​embarquée​ ​s’avère​ ​restreinte​ ​
et​ ​les​ ​efforts​ ​des​ ​rameurs​ ​nécessitent​ ​une​ ​consommation​ ​
d’oxygène​ ​importante.​ ​Le​ ​sous-marin​ ​reste​ ​tout​ ​de​ ​même​ ​
immergé​ ​sous​ ​l’eau​ ​durant​ ​3heures,​ ​à​ ​une​ ​profondeur​ ​de​ ​
plus​ ​de​ ​4mètres.
Voguer​ ​sous​ ​l’eau​ ​
à​ ​la​ ​force​ ​du​ ​poignet.
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LE​ ​SOUS
-
MARIN​ ​
À​ ​VOILES
Robert​ ​Fulton​ ​est​ ​un​ ​Américain​ ​favorable​ ​aux​ ​idées​ ​de​ ​
la​ ​Révolution​ ​française.​ ​Pour​ ​aider​ ​le​ ​Directoire,​ ​alors​ ​
en​ ​guerre​ ​contre​ ​l’Angleterre,​ ​il​ ​décide​ ​de​ ​fabriquer​ ​un​ ​
sous-marin.​ ​Pour​ ​l’armer,​ ​il​ ​invente​ ​la​ ​torpille.
Il​ ​construit​ ​le​ ​Nautilus​ ​en1800,​ ​70ans​ ​avant​ ​celui​ ​de​ ​Jules​ ​
Verne​ ​dans​ ​Vingt​ ​Mille​ ​Lieues​ ​sous​ ​les​ ​mers.​ ​C’est​ ​le​ ​seul​ ​
sous-marin​ ​à​ ​voiles​ ​de​ ​l’his
-
toire,​ ​car​ ​il​ ​utilise​ ​ce​ ​mode​ ​de​ ​
propulsion​ ​quand​ ​il​ ​vogue​ ​en​ ​
surface.​ ​En​ ​plongée,​ ​ce​ ​sont​ ​
les​ ​marins​ ​qui​ ​actionnent​ ​
une​ ​manivelle​ ​pour​ ​faire​ ​
tourner​ ​l’hélice.
Robert​ ​Fulton​ ​fait​ ​des​ ​essais
​ ​
dans​ ​la​ ​Seine,​ ​puis​ ​dans​ ​
la​ ​mer​ ​près​ ​du​ ​Havre.​ ​Le​ ​
17​ ​août​ ​1801,​ ​il​ ​parcourt​ ​
8​ ​kilomètres​ ​en​ ​restant​ ​
4​ ​heures​ ​sous​ ​l’eau.​ ​Il​ ​ne​ ​
parvient​ ​cependant​ ​pas​ ​à​ ​
convaincre​ ​le​ ​ministre​ ​de​ ​la​ ​
Marine​ ​de​ ​l’intérêt​ ​de​ ​son​ ​
prototype:​ ​le​ ​Français​ ​est​ ​
sceptique​ ​face​ ​à​ ​la​ ​faible​ ​
​ ​
vitesse​ ​du​ ​véhicule.​ ​Dé-
pité,​ ​l’inventeur​ ​repart​ ​
en​ ​Amérique,​ ​où​ ​il​ ​amé
-
liorera​ ​son​ ​sous-marin.
Quand​ ​un​ ​Américain​ ​
veut​ ​aider​ ​les​ ​révolutionnaires​ ​français!
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LE​ ​BATEAU​ ​À​ ​
PATTES​ ​PALMÉES
Alors​ ​que​ ​la​ ​roue​ ​à​ ​aubes​ ​était​ ​déjà​ ​utilisée​ ​depuis​ ​un​ ​
millénaire​ ​pour​ ​transporter​ ​de​ ​l’eau,​ ​l’idée​ ​de​ ​l’utiliser​ ​dans​ ​
l’autre​ ​sens,​ ​c’est-à-dire​ ​pour​ ​avancer​ ​sur​ ​l’eau,​ ​remonte​ ​au​ ​
V
e
siècle​ ​en​ ​Chine.​ ​Cette​ ​pratique​ ​se​ ​généralise​ ​à​ ​partir​ ​du​ ​
X
e
siècle,​ ​avec​ ​la​ ​construction​ ​de​ ​nombreux​ ​bateaux​ ​à​ ​roues​ ​
à​ ​aubes​ ​sous​ ​la​ ​dynastie​ ​Song.​ ​De​ ​leur​ ​côté,​ ​les​ ​Romains​ ​
imaginent​ ​un​ ​bateau​ ​dont​ ​les​ ​roues​ ​à​ ​aubes​ ​sont​ ​mises​ ​en​ ​
mouvement​ ​par​ ​des​ ​bœufs.​ ​On​ ​en​ ​trouve​ ​l’illustration,​ ​sur​ ​
gravure,​ ​dans​ ​un​ ​traité​ ​de​ ​guerre​ ​datant​ ​du​ ​
V
e
siècle,​ ​le​ ​De​ ​
rebus​ ​bellicis.​ ​Mais​ ​on​ ​peut​ ​douter​ ​de​ ​la​ ​mise​ ​en​ ​application​ ​
de​ ​ce​ ​système…
Plutôt​ ​que​ ​des​ ​bœufs,​ ​c’est​ ​l’invention​ ​de​ ​la​ ​machine​ ​à​ ​va
-
peur​ ​qui​ ​permet​ ​de​ ​fournir​ ​l’énergie​ ​pour​ ​faire​ ​tourner​ ​la​ ​
roue​ ​et​ ​enclencher​ ​le​ ​mouvement​ ​du​ ​bateau.
En​ ​observant​ ​les​ ​pattes​ ​palmées​ ​des​ ​canards​ ​depuis​ ​
la​ ​fenêtre​ ​de​ ​sa​ ​cellule​ ​à​ ​la​ ​prison​ ​de​ ​Cannes,​ ​où​ ​il​ ​
est​ ​enfermé​ ​suite​ ​à​ ​un​ ​duel​ ​livré​ ​pour​ ​les​ ​beaux​ ​yeux​ ​
d’une​ ​duchesse,​ ​le​ ​jeune​ ​marquis​ ​Claude​ ​François​ ​de​ ​
Jouffroy​ ​d’Abbans​ ​a​ ​l’idée​ ​d’une​ ​chaloupe​ ​à​ ​rames:​ ​
une​ ​machine​ ​à​ ​vapeur​ ​actionnerait​ ​des​ ​rames​ ​proﬁlées​ ​
comme​ ​des​ ​pattes​ ​de​ ​canard​ ​pour​ ​permettre​ ​à​ ​l’embar-
cation​ ​de​ ​progresser.
Déshérité​ ​par​ ​son​ ​père,​ ​qui​ ​considère​ ​que​ ​les​ ​idées​ ​
folles​ ​de​ ​son​ ​ﬁls​ ​vont​ ​ruiner​ ​la​ ​famille,​ ​Claude​ ​de​ ​
Jouffroy​ ​d’Abbans​ ​peut​ ​heureusement​ ​compter​ ​sur​ ​le​ ​
soutien​ ​de​ ​sa​ ​sœur.​ ​Celle-ci,​ ​religieuse​ ​à​ ​l’abbaye​ ​de​ ​
Baume-les-Dames,​ ​convainc​ ​l’abbesse​ ​du​ ​couvent​ ​de​ ​
Le​ ​précurseur​ ​des​ ​bateaux​ ​
à​ ​aubes​ ​du​ ​Mississippi.
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l’aider,​ ​et​ ​les​ ​sœurs​ ​se​ ​cotisent​ ​pour​ ​lui​ ​fournir​ ​l’argent​ ​
nécessaire​ ​à​ ​la​ ​construction​ ​de​ ​son​ ​bateau.
Le​ ​jeune​ ​marquis​ ​construit​ ​lui-même,​ ​à​ ​l’aide​ ​d’un​ ​char-
pentier,​ ​une​ ​chaloupe​ ​à​ ​pattes​ ​palmées,​ ​le​ ​Palmipède,​ ​et​ ​
l’essaie​ ​en​ ​juin​ ​et​ ​juillet1776.​ ​Mais​ ​les​ ​rames​ ​ne​ ​sont​ ​pas​ ​
efﬁcaces:​ ​dès​ ​qu’il​ ​y​ ​a​ ​un​ ​peu​ ​de​ ​courant,​ ​le​ ​bateau​ ​est​ ​
emporté​ ​par​ ​le​ ​ﬂeuve.​ ​Claude​ ​de​ ​Jouffroy​ ​d’Abbans​ ​est​ ​
forcé​ ​de​ ​le​ ​reconnaître:​ ​son​ ​bateau​ ​à​ ​rames​ ​et​ ​à​ ​vapeur​ ​
est​ ​un​ ​échec.
Suite​ ​à​ ​ce​ ​semi-échec,​ ​il​ ​remplacera​ ​les​ ​rames​ ​par​ ​des​ ​
roues​ ​à​ ​aubes.​ ​Son​ ​bateau​ ​à​ ​vapeur​ ​utilisant​ ​des​ ​roues​ ​à​ ​
aubes​ ​naviguera​ ​pour​ ​la​ ​première​ ​fois​ ​le​ ​15juillet1783​ ​
sur​ ​la​ ​Saône,​ ​devant​ ​une​ ​foule​ ​enthousiaste.​ ​C’est​ ​le​ ​
Pyroscaphe.
Mais​ ​les​ ​tracasseries​ ​administratives​ ​empêcheront​ ​
Claude​ ​de​ ​Jouffroy​ ​d’Abbans​ ​d’exploiter​ ​son​ ​inven-
tion​ ​et,​ ​suite​ ​à​ ​la​ ​Révolution,​ ​il​ ​devra​ ​quitter​ ​la​ ​France.​ ​
Le​ ​jeune​ ​marquis​ ​a​ ​néanmoins​ ​ouvert​ ​la​ ​voie​ ​à​ ​tous​ ​les​ ​
grands​ ​bateaux​ ​à​ ​aubes,​ ​et​ ​notamment​ ​à​ ​ceux​ ​qui​ ​ont​ ​fait​ ​
la​ ​gloire​ ​du​ ​Mississippi.
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LE​ ​CHARIOT​ ​
AMPHIBIE
Le​ ​premier​ ​véhicule​ ​amphibie,​ ​l’Oruktor​ ​Amphibolos,​ ​a​ ​été​ ​
construit​ ​en1805​ ​par​ ​un​ ​Américain​ ​de​ ​Philadelphie,​ ​Oliver​ ​
Evans.​ ​Il​ ​est​ ​constitué​ ​d’un​ ​chariot​ ​équipé​ ​d’une​ ​machine​ ​
à​ ​vapeur​ ​qui​ ​entraîne​ ​une​ ​roue​ ​à​ ​aubes​ ​située​ ​à​ ​l’arrière.​ ​
Constatant​ ​que​ ​la​ ​maquette​ ​de​ ​son​ ​engin​ ​fonctionne​ ​bien,​ ​
l’inventeur​ ​fabrique​ ​son​ ​chariot​ ​à​ ​taille​ ​réelle.​ ​Mais,​ ​lors​ ​de​ ​
son​ ​premier​ ​essai,​ ​les​ ​essieux​ ​des​ ​roues​ ​cèdent​ ​sous​ ​le​ ​poids​ ​
de​ ​ce​ ​véhicule​ ​de17tonnes.
Les​ ​ouvriers​ ​d’Evans​ ​lui​ ​proposent​ ​alors​ ​de​ ​réparer​ ​gratui
-
tement​ ​son​ ​véhicule.
Le​ ​nouveau​ ​prototype​ ​est​ ​présenté​ ​au​ ​premier​ ​salon​ ​automo
-
bile​ ​du​ ​monde,​ ​à​ ​Philadelphie.​ ​Malheureusement,​ ​sa​ ​roue​ ​à​ ​
aubes​ ​ne​ ​résiste​ ​pas​ ​au​ ​premier​ ​contact​ ​avec​ ​la​ ​rivière.
Encore​ ​un​ ​échec.​ ​Il​ ​faudra​ ​attendre​ ​70ans​ ​avant​ ​de​ ​voir​ ​
initier​ ​une​ ​nouvelle​ ​tentative​ ​de​ ​véhicule​ ​amphibie.
Trop​ ​lourd​ ​pour​ ​rouler​ ​
et​ ​voguer​ ​sur​ ​l’eau.
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