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Introducción

Colombia es el país que posee el conflicto armado interno más antiguo del mundo y continúa sin concretar una negociación que permita la finalización completa de la guerra civil interna entre los distintos grupos guerrilleros, paramilitares y las fuerzas del Estado. En el año 2016, se firmó el Acuerdo de paz entre el gobierno colombiano y las Fuerzas Armadas Revolucionarias de Colombia Ejército del Pueblo (FARC-EP), el grupo guerrillero con mayor influencia y músculo armado durante el conflicto, por lo que la nación entró en la transición hacia la consolidación de una paz estable y duradera, en el periodo denominado posconflicto.

La consolidación de la paz requiere de un esfuerzo multidisciplinar para su éxito en el territorio nacional y está supeditada al cumplimiento de los acuerdos firmados con las FARC-EP. Estos se encuentran compuestos por seis puntos fundamentales: la reforma rural integral, la participación política, el fin del conflicto, la solución al problema de las drogas ilícitas, el acuerdo sobre las víctimas del conflicto y la implementación, verificación y refrendación. El primer punto del acuerdo ha figurado históricamente como una prioridad en todos los acercamientos de negociación de la paz a lo largo del conflicto armado debido a que el abandono estatal de las zonas rurales más apartadas fue uno de los mayores detonantes para su inicio en las décadas de los años 50 y 60.

En ese contexto, esta investigación nació motivada por buscar la relación entre la incidencia del conflicto armado y el desarrollo de la infraestructura vial en los territorios. Lo anterior se debe a que diferentes fuentes bibliográficas mostraron un mayor aislamiento geográfico en las zonas más afectadas por el conflicto armado y una mayor consolidación de la paz y de las instituciones en aquellas zonas que tenían mayor interacción a través de la infraestructura vial. Por lo tanto, nuestro principal objetivo de investigación consistió en establecer si existe algún tipo de correlación entre la incidencia del conflicto armado y las condiciones de accesibilidad, entendida como la capacidad de interacción que poseen los individuos dentro de determinada región. En este caso, se tuvieron en cuenta diferentes indicadores, definidos a partir de la revisión de literatura sobre el conflicto armado en Colombia y de la planificación de los territorios rurales a partir de modelos de transporte.

Para cumplir con nuestra motivación y objetivo de investigación se parte de analizar brevemente el desarrollo histórico del conflicto armado, detallando cómo ha evolucionado en el tiempo. El análisis histórico permite identificar las zonas más afectadas a lo largo de los años y las razones sociales y económicas que se relacionan con la incidencia del conflicto armado en sus territorios. De este modo, el estudio se concentra en profundizar en el fenómeno en el departamento de Caldas y sus municipios, dado que han sido unos de los territorios más afectados. Luego, se definen conceptos claves de planificación rural y los modelos de transporte, prestando especial atención a la accesibilidad.

Para realizar la investigación, se utilizaron bases de datos abiertas del Departamento Administrativo Nacional de Estadística (DANE), del Departamento Nacional de Planeación (DNP), del Centro Nacional de Memoria Histórica (CNMH), del Instituto Geográfico Agustín Codazzi (IGAC) y de la Comisión Económica para América Latina y el Caribe (Cepal). La metodología se estructura con base en cuatro aspectos: el acceso a servicios públicos, la tipología de aislamiento, la accesibilidad geográfica departamental y la municipal. Los datos obtenidos se procesaron principalmente en el software de Sistemas de Información Geográfica (SIG) QGIS y el lenguaje de programación Python 3.7, ambos de acceso abierto. También se usó la interfaz de programación de aplicaciones (API) de Google Maps para acceder a datos en tiempo real sobre tiempos de viaje y distancias, a través de Distance Matrix Api, para la calibración y validación de los modelos de transporte generados. Además se recurrió a coeficientes de correlación estadísticos de Pearson para evaluar la relación entre los indicadores de acceso e incidencia del conflicto armado en la región de estudio.

Esto nos llevó a cuestionarnos sobre si las regiones rurales más desconectadas y abandonadas, y su pobre desarrollo en infraestructura vial estaba relacionado con el conflicto armado. Por último, considerando las relaciones encontradas, se propusieron tres alternativas de mejora a la infraestructura vial en las zonas más desconectadas, con indicadores de acceso más bajos y que han sido más afectadas por el conflicto armado.

Consideramos que la metodología presentada es una excelente aproximación desde la planificación territorial, el desarrollo de la infraestructura vial y los modelos de transporte al entendimiento de la incidencia del conflicto armado en los territorios y al estudio sobre cómo con su mejoramiento se podría aportar a la consolidación de la paz en ellos. Por lo tanto, puede ser replicada en cualquier zona del territorio nacional que desee evaluar proyectos de infraestructura vial en zonas afectadas por el conflicto armado, así como en países que se encuentren inmersos en conflictos internos similares y que quieran evaluar los indicadores abordados en este libro. Adicionalmente, la metodología puede ser complementada con múltiples variables como las sociales, económicas e históricas, puesto que la paz es un campo multidisciplinar que requiere de la observación desde múltiples perspectivas para lograr su consolidación.

Esta investigación tiene algunas limitaciones entre las que se cuentan que los profesionales que pueden replicar la metodología deben tener una formación relacionada con el uso de software SIG y lenguaje de programación (R o Python). Además el nivel de agregación para el cálculo de la población en la zona de estudio se tomó a nivel de manzana, siguiendo el Marco Geoestadístico Nacional del DANE, el cual agrega la población por manzanas o áreas censales. En el caso de las zonas rurales, donde la población está dispersa en una amplia fracción de territorio, el DANE la agrega a áreas comunes por lo que, si se desea hacer un estudio más certero acerca de esta población, se debería tener la ubicación precisa de los centros poblados rurales, veredas y caseríos. Esto también sucede en el caso de la red de infraestructura vial, la cual solo alcanza a levantarse hasta vías terciarias, con lo que se deja por fuera una gran cantidad de vías veredales que conectan la población más apartada.

Este libro fue el resultado de la investigación conjunta entre Diego Alexander Escobar García, investigador principal; Santiago Cardona Urrea, joven investigador de Colciencias financiado a través de la convocatoria 812 de 2018; y Camilo Younes Velosa, coautor. La obra se encuentra estructurada como se enuncia a continuación: primero se presenta el conflicto armado en Colombia, luego se aborda el tema de la planificación territorial a través de modelos de transporte, después se describe detalladamente la metodología de investigación, se documentan y analizan los resultados y, por último, se exponen las conclusiones de la investigación.


Capítulo 1.

El conflicto armado en Colombia

Con el objetivo de entender de forma más profunda las dimensiones que componen el conflicto armado en Colombia, en este apartado se realiza un análisis de su historia y sus etapas. A partir de ello, se analizan las dimensiones del conflicto armado desde la incidencia geográfica a lo largo del territorio nacional con la finalidad de entender cuáles han sido las regiones más afectadas y las causas principales de este hecho. Finalmente, se realiza un análisis del conflicto armado en Caldas a la luz de sus principales características históricas y territoriales.

Breve síntesis histórica del conflicto armado colombiano

Colombia registra el conflicto armado interno más antiguo del mundo y aún no logra concretar una negociación total con todos los grupos en disputa. El conflicto ha tenido profundas heterogeneidades a lo largo del tiempo, las cuales permean variables geográficas, políticas y económicas, entre muchas otras. Buscando entender la amplia magnitud que posee, el Grupo de Memoria Histórica (GMH) del CNMH dividió el conflicto armado en cuatro periodos evolutivos que comenzaron con el establecimiento del Frente Nacional en 1958, si bien se incluyó el periodo de La Violencia, dada la trascendencia e influencia de este periodo en la conformación de las guerrillas revolucionarias por la guerra entre los partidos políticos tradicionales en el país, que culminó con la conformación del Frente Nacional. Así mismo, se incorpora el periodo del posconflicto que atravesamos en estos momentos como parte de la implementación de los Acuerdos de paz firmados en 2016 por la República de Colombia y las FARC-EP. En consecuencia, este apartado se subdivide en:

1.La Violencia (1946-1958).

2.La transición a la lucha subversiva (1958-1982).

3.La incursión del narcotráfico en el conflicto armado (1982-1996).

4.El recrudecimiento del conflicto armado (1996-2005).

5.El nuevo milenio del conflicto armado y el proceso de paz (2005-2016).

6.El posconflicto (2016 a la actualidad).

La Violencia (1948-1958)

Este periodo se caracterizó por el surgimiento de la guerra civil no declarada entre los militantes de los partidos Liberal y Conservador. Tuvo entre sus detonantes el asesinato del candidato liberal Jorge Eliecer Gaitán el 9 de abril de 1948, episodio conocido como El Bogotazo.

Durante los años 50, este periodo estuvo enmarcado por el bipartidismo. Los ciudadanos de ambas tendencias políticas se atacaban entre sí en una búsqueda por expandir sus territorios e influencias políticas. El hecho de que el presidente de la república al inicio de la década fuera conservador (Luis Mariano Ospina Pérez, 1946-1950) incitó a la fuerza pública, la cual se consideraba apolítica, a influir en gran parte del conflicto por el ataque contra las guerrillas liberales.

Entre los datos que enmarcan los eventos más importantes de este periodo, se cuenta con los de la Secretaría de Agricultura del Tolima la cual cuantificó más de 16 mil muertes, 321 mil desplazados o exiliados y 40 mil propiedades abandonadas solo en ese departamento.

Con el golpe militar que depuso el mandato conservador

La transición a la lucha subversiva (1958-1982)

















La incursión del narcotráfico en el conflicto armado (1982-1996)



















El recrudecimiento del conflicto armado (1996-2005)












El nuevo milenio del conflicto armado y el proceso de paz (2005-2014)











Posconflicto (2016 a la actualidad)




La geografía del conflicto armado



Incidencia del conflicto armado en la configuración geográfica de Colombia
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Incidencia del conflicto armado en los territorios
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El conflicto armado en Caldas
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	Año
	Municipio
	Número de víctimas fatales





	1995
	Pensilvania
	2



	1996
	Pensilvania
	0



	2000
	Pensilvania
	15



	1996
	Samaná
	0



	1999
	Samaná
	1



	2002
	Samaná
	1



	1998
	Riosucio
	2



	2001
	Riosucio
	1



	2002
	Marulanda
	1
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El conflicto armado en Samaná
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