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PRÓLOGO

La náutica deportiva ha experimentado un gran auge 
en nuestro país en las últimas décadas y cada vez 
son más los barcos, de distintos tamaños, que sur-
can los mares próximos a nuestras costas.

Navegar puede parecer sencillo, gracias a los avan-
ces técnicos, como el  GPS, pero ello tal vez lleva al 
error de considerar que los conocimientos académi-
cos sobre navegación acaso no sean tan necesarios.

Nada más lejos de la realidad. Navegar significa siem-
pre estar preparado para hacer frente a lo inesperado 
y solo una buena formación y un cierto grado de 
experiencia nos permitirán gobernar y gestionar ade-
cuadamente nuestro barco. Los programas para la 
obtención de los diversos títulos de la náutica depor-
tiva están orientados a proporcionar esta base, tan 
necesaria, de conocimientos teóricos y prácticos.

Este libro ha sido diseñado y escrito como instrumen-
to apropiado para la preparación del título de patrón 
de yate, cuyo programa oficial sigue minuciosamen-
te. Es una obra que combina hábilmente la teoría con 
la práctica, ofreciendo una amplia variedad de ejerci-
cios que resuelve con la ayuda de unos gráficos muy 
prácticos y didácticos, fáciles de comprender.

Sus autores, Marcel·la Castells, Jordi Torralbo y Jordi 
Mateu, que en su día fueron alumnos míos y poste-
riormente compañeros del Departamento de Ciencia 
e Ingeniería Náuticas de la Universitat Politècnica de 
Catalunya, han mostrado, junto a su decidida implica-
ción en la formación de profesionales del mar, un 
especial interés por la náutica deportiva. Su pasión 
por el mar y, al mismo tiempo, su inquietud por la 
enseñanza les ha llevado a publicar diversos libros 
sobre náutica deportiva, y también son autores de 
varios cursos online.

Considero que con esta obra han conseguido no solo 
un excelente instrumento para preparar los exámenes 
de patrón de yate, sino también un manual de con-
sulta de gran utilidad para llevar a bordo. 

Barcelona, mayo de 2011

Ricardo Rodríguez-Martos Dauer
Capitán de la Marina Mercante
Doctor en Marina Civil
Profesor titular de universidad



INTRODUCCIÓN
El presente manual se ajusta al programa vigente para 
la obtención del título de Patrón de Yate (Orden 
FOM/3200/2007, de 26 de octubre, por la que se 
regulan las condiciones para el gobierno de embarca-
ciones de recreo – BOE nº 264, de 3 de noviembre de 
2007), en vigor desde el 3 de noviembre de 2008.

Dentro de la colección de libros para la obtención de 
titulaciones deportivas, los autores presenten ahora 
una publicación innovadora sobre el patrón de yate. 
El Manual de patrón de yate que tiene en sus manos 
se ha estructurado en cinco capítulos siguiendo el 
programa oficial: legislación, seguridad, radiocomuni-
caciones, meteorología y navegación. Los primeros 
cuatro temas, de contenido más teórico, adoptan un 
punto de vista esquemático y práctico, para facilitar el 
aprendizaje por medio de esquemas, imágenes, resú-
menes y ejercicios de tipo test. Por su parte, el tema 
dedicado a la navegación, debido a su dificultad y 
complejidad, ha sido objeto de una redacción más 
exhaustiva y detallada, con el objetivo de facilitar la 
compresión y el estudio de la materia, todos los ejer-
cicios de navegación se desarrollan paso a paso 
sobre la carta náutica.

El manual se dirige a un alumno/lector que desea 
adquirir los conocimientos necesarios y exigidos a un 
futuro patrón de yate pero que dispone de poco tiem-
po libre para poderse preparar el temario teórico del 
examen de patrón de yate.

En conclusión, los autores desean que este libro 
cumpla con el objetivo para el que ha sido pensado: 
facilitar la obtención del título de patrón de yate a 
todos aquellos que así lo deseen.
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PARTE 1. RESUMEN TEÓRICO DE LAS ZONAS 
MARÍTIMAS SEGÚN LA CONVENCIÓN 
INTERNACIONAL DE LAS NACIONES UNIDAS 
SOBRE EL DERECHO DEL MAR, SUSCRITA EN 
MONTEGO BAY EN 1982

´

´

 Mar territorial

 Zona contigua

Alta mar

Aguasinteriores
 Línea de base

12

12

 Línea de base recta < 24millas

 Línea de base

La línea de base es la línea de la bajamar escorada.

La línea de base recta es la línea que une los puntos 
más notables de la costa y se utiliza en caso de costa 
irregular.

Se traza una línea de base recta entre puntas si la 
distancia entre ellas es inferior a 24 millas.

Aguas interiores

Aguas situadas entre la línea de base y el territorio.

 Mar territorial

Se extiende a una distancia de 12 millas desde la 
línea de base.

El Estado extiende su soberanía en el mar territorial.

Todo buque extranjero tiene derecho de paso inocen-
te y debe cumplir las leyes del Estado en materia de 
transporte y navegación.

Un buque extranjero no tiene derecho a penetrar en 
aguas interiores cuando navegue por el mar territorial 
(salvo que las aguas interiores tuvieran la considera-
ción de mar territorial antes de quedar limitadas por 
el trazado de la línea de base).

 Zona contigua

Se extiende a una distancia de 12 millas desde el 
límite exterior del mar territorial o de 24 millas de la 
línea base.

Pertenece a alta mar.

El Estado tiene competencias limitadas para evitar y 
reprimir las infracciones a las leyes de policía aduane-
ra, fiscal, de inmigración y sanitaria.

 Zona económica exclusiva

Se extiende a 200 millas hacia fuera desde la línea de 
base.

El Estado ribereño tiene derecho de explotación del 
lecho, del subsuelo y de los recursos marinos.

No afecta a la libre navegación.

España solo tiene zona económica exclusiva en las 
aguas atlánticas.

Alta mar

Parte del mar que no pertenece al mar territorial ni a 
las aguas interiores.

Un buque que navegue en alta mar depende jurisdic-
cionalmente del país de la bandera.

En tiempo de paz, un buque de guerra solo puede 
ejercer visita y registro a un buque civil y, en tiempo 
de guerra, puede ejercer el derecho de cap-
tura y confiscación. 
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Fig. 1. Conceptos de estabilidad y flotabilidad



TEST DE LA PARTE 1. LEGISLACIÓN

1.  Las millas de la zona económica exclusiva (según 

el Convenio de Montego Bay de 1982) se cuen-

tan…

 a) A partir del límite exterior del mar territorial

 b) A partir del límite exterior de la zona contigua

 c) A partir de la línea de base

 d) A partir del límite costero del país ribereño

2.  Según la Ley 20/1967 sobre establecimiento de líneas 

de base rectas, si la distancia máxima entre sus pun-

tas es de 16 millas, las aguas del golfo de Sant Jordi 

tienen la calificación de…

 a)  Zona económica exclusiva

 b) Alta mar

 c) Aguas municipales

 d) Aguas interiores

3.  Un buque que navegue en alta mar depende jurisdic-

cionalmente…

 a)  Del país de la zona económica exclusiva donde se 

encuentre

 b) De país del capitán

 c) Del país de la bandera

 d) Del país más próximo

4.  Según el Convenio de Montego Bay de 1982, el límite 

exterior de la zona contigua acaba a una distancia de 

la línea de base de…

 a) 24 millas

 b) 12 millas

 c) 200 millas

 d) 48 millas

5.  Las aguas situadas entre la línea base a partir de la 

cual se cuenta el mar territorial de un Estado y el 

territorio de este Estado reciben el nombre de…

 a) Aguas municipales

 b) Aguas estatales

 c) Aguas interiores

 d)  Zona contigua

6.  De acuerdo con la Convención Internacional de 

Naciones Unidas sobre Derecho del Mar, el espacio 

marítimo que pertenece la zona contigua es…

 a)  Mar territorial

 b) Plataforma continental

 c) Aguas interiores

 d) Alta mar

7.  Los barcos que navegan por el mar territorial de un 

Estado ribereño están sometidos… 

 a) A la legislación internacional

 b) A la legislación del Estado de la bandera del barco

 c) A la legislación de la Unión Europea

 d) A la legislación del Estado ribereño

8.  De los casos expuestos, existe el derecho de paso 

inocente a través de las aguas interiores del Estado, 

de acuerdo con el Convenio de Montego Bay de 

1982: 

 a)  El derecho de paso inocente siempre es a través de 

las aguas interiores

 b)  El derecho de paso inocente a través de las aguas 

interiores está prohibido siempre

 c) Solo en caso de guerra

 d)  En el caso de que las aguas interiores tuvieran la 

consideración de mar territorial antes de quedar limi-

tadas por el trazado de la línea de base

9. La línea de base recta es…

 a) La línea de la bajamar escorada

 b) El límite exterior del mar territorial

 c)  La línea recta que une los puntos más notables de la 

costa

 d) El límite exterior de la zona contigua

10.  El derecho que faculta a un barco extranjero a nave-

gar por el mar territorial del Estado, sin vulnerar la 

legislación vigente y, en particular, las leyes relativas 

al transporte y a la navegación, es… 

 a) El derecho de paso inocente

 b) El derecho de libre navegación

 c) El derecho inocente de navegación comunitaria

 d) El derecho comunitario

11. La principal finalidad de la zona contigua es…

 a) La extensión de la zona de pesca

 b) Los ejercicios militares

 c) El salvamento marítimo

 d) La prevención de infracciones

12. Se entiende por línea de base…

 a) La línea de la bajamar escorada

 b) El límite exterior del mar territorial



 c) El límite exterior de la zona contigua

 d) El límite interior de la zona contigua

13.  El establecimiento de una zona económica exclusiva 

por parte de un Estado de la Unión Europea, según 

el Convenio de Montego Bay de 1982, tiene como 

efecto para la libre navegación…

 a)  Que queda restringida la navegación de barcos de 

pesca

 b) Ninguno

 c)  Que queda restringida la navegación de barcos de 

guerra

 d)  Que solo afecta a los barcos que transportan mer-

cancías peligrosas

14.  De acuerdo con la Ley de Puertos del Estado y de la 

Marina Mercante, tiene la finalidad exclusiva de evi-

tar y reprimir las infracciones a las leyes de policía 

aduanera, fiscal, de inmigración y sanitaria… 

 a)  La zona comprendida entre la línea de base y 50 

millas hacia fuera

 b)  La zona que comprende 12 millas desde el límite 

exterior del mar territorial

 c)  La zona comprendida entre el límite exterior de las 

aguas interiores y 24 millas hacia fuera

 d)  La zona comprendida entre las primeras 12 millas 

desde la línea de base recta hacia fuera

15.  De acuerdo con lo establecido por el Convenio de Mon-

tego Bay de 1982 sobre el Mar Territorial, el concepto de 

«paso inocente» sería ilegal para un barco extranjero… 

 a) Navegar a menos de 2 millas de la línea de base recta

 b) Penetrar en aguas interiores

 c) Navegar por el mar territorial sin permiso expreso

 d)  Navegar por el mar territorial con bandera de conve-

niencia

16.  En alta mar, un barco de guerra puede ejercer sobre 

un barco civil en tiempos de paz, según el Convenio 

de Montego Bay de 1982, la acción de…

 a) Captura

 b) Visita y registro

 c) Presa

 d) Confiscación

17.  La normativa vigente marca como zona económica 

exclusiva la distancia de…

 a) 180 millas

 b) 150 millas

 c) 200 millas

 d) 350 millas

18.  Dentro de la zona comprendida entre 12 y 24 millas 

contadas desde la bajamar escorada, y de acuerdo 

con el Convenio de Montego Bay de 1982… 

 a)  El Estado tiene las mismas competencias que en 

aguas interiores

 b) El Estado ejerce la soberanía absoluta

 c) El Estado tiene competencias limitadas

 d) El Estado no tiene jurisdicción ya que es alta mar

19.  De acuerdo con el Convenio de Montego Bay de 

1982, ¿hasta qué límite extiende el Estado su sobe-

ranía…

 a) Hasta el límite exterior del mar territorial

 b) Hasta el límite exterior de las aguas interiores

 c) Hasta el límite exterior de la zona económica exclusiva

 d) Hasta el límite exterior de alta mar

20.  De acuerdo con la Ley 15/1978, las aguas peninsu-

lares españolas que tienen zona económica exclusi-

va son… 

 a) Las atlánticas

 b) Ninguna

 c) Las mediterráneas

 d) Todas

21. Se entiende por alta mar…

 a) Las aguas exteriores de la línea de base

 b)  La parte del mar que no pertenece al mar territorial ni 

a las aguas interiores

 c) Las aguas interiores a la línea de base 

 d) Las aguas interiores al mar territorial

22.  En tiempos de guerra y en alta mar, de acuerdo con el 

Convenio de Montego Bay de 1982, el Estado tiene…

 a) El derecho de visita y registro

 b) El derecho de captura y confiscación

 c) Ningún derecho

 d)  En tiempo de guerra, no navega ningún buque en alta 

mar

23.  El Convenio de las Naciones Unidas sobre el Derecho 

del Mar (Montego Bay, 1982) establece la uti-

lización de líneas de base rectas para el cál-

culo de la extensión de espacios marítimos…
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 a) En caso de costa irregular

 b) En caso de costa regular

 c) En todos los casos

 d) Nunca

24.  Ante un delito de contrabando cometido a 20 millas 

de la línea de base, las autoridades españolas, 

según la normativa vigente,…

 a)  No pueden intervenir ya que se ha cometido fuera del 

mar territorial

 b)  No pueden intervenir ya que se ha cometido dentro 

de la zona contigua

 c)  Sí pueden intervenir porque se ha cometido dentro de 

la zona contigua

 d)  Sí pueden intervenir porque se ha cometido dentro 

del mar territorial

25.  De acuerdo con lo establecido por la normativa 

vigente, los espacios marítimos que existen desde 

puerto hasta 40 millas fuera de la costa son… 

 a)  Las aguas municipales, la zona contigua, el mar terri-

torial

 b)  Las aguas interiores, las aguas autonómicas, las 

aguas estatales

 c)  Las aguas autonómicas, la zona contigua, el mar 

territorial

 d)  Las aguas interiores, el mar territorial, la zona contigua

PARTE 2. RESUMEN TEÓRICO DE LA ADMINISTRACIÓN 
MARÍTIMA PERIFÉRICA

Capitanías marítimas

La Capitanía Marítima está representada por el capi-
tán marítimo.

Es el organismo periférico de la Administración 
Marítima.

Es la responsable del salvamento marítimo en el 
ámbito periférico, y ha de coordinar la lucha contra la 
contaminación junto con la Sociedad de  Salvamento 
y Seguridad Marítima.

Es el organismo del cual dependen la matriculación, 
el abanderamiento y el registro de embarcaciones, de 
acuerdo con el Real Decreto 544/2007.

Autoriza la entrada de una embarcación en un puerto.

Recibe el rol de la embarcación para trámites y des-
pachos.

Autoriza la construcción de una embarcación de 
recreo de menos de 24 metros de eslora.

Designa el área de fondeo dentro de un puerto.

 Abanderamiento, matriculación y registro

El abanderamiento es el acto que otorga el derecho 
de arbolar el pabellón nacional.

Las embarcaciones de otra bandera que quieran ins-
cribirse en un puerto español deberán realizar el 
abanderamiento (Fig. 2).



Fig. 2. Documento de abanderamiento en España de buques 
de procedencia extranjera

 Matrícula y listas de registro

Para estar amparadas por la legislación española, 
acogidas a los derechos que ésta concede y arbolar 
la bandera española, las embarcaciones deberán 
estar matriculadas en uno de los registros de  Matrícula 
de Buques de las jefaturas provinciales de la Marina 
Mercante. 

El  Registro de  Matrícula se llevará en varios libros 
foliados, denominados «listas», en los que se regis-
trarán los buques, las embarcaciones y los artefac-
tos navales atendiendo a su procedencia y acti-
vidad.

 Lista primera (1.ª): Las plataformas de extracción de 
productos del subsuelo marino, los remolcadores de 
altura, los buques de apoyo y los dedicados al sumi-
nistro a dichas plataformas que no estén registrados 
en otra lista.

 Lista segunda (2.ª): Los buques de construcción 
nacional, o importados con arreglo a la legislación 
vigente, que se dediquen al transporte marítimo de 
pasajeros, de mercancías o de ambos.

 Lista tercera (3.ª): Los buques de construcción 
nacional, o importados con arreglo a la legislación 
vigente, destinados a la captura y extracción con 
fines comerciales de pescado y de otros recursos 
marinos vivos.

 Lista cuarta (4.ª): Las embarcaciones auxiliares de 
pesca, las auxiliares de explotaciones de acuicultura 
y los artefactos dedicados al cultivo o a la estabula-
ción (cría en granjas) de especies marinas.

 Lista quinta (5.ª): Remolcadores, embarcaciones y 
artefactos navales dedicados a los servicios de puer-
tos, radas y bahías.

 Lista sexta (6.ª): Embarcaciones deportivas o de 
recreo que se exploten con fines lucrativos.

 Lista séptima (7.ª): Embarcaciones de construcción 
nacional o debidamente importadas, de cualquier 
tipo, cuyo uso exclusivo sea la práctica del deporte 
sin propósito lucrativo o la pesca no profesional.

 Lista octava (8.ª): Buques y embarcaciones pertene-
cientes a organismos de carácter público, tanto de 
ámbito nacional como autonómico o local.

 Lista novena (9.ª): Buques, embarcaciones o arte-
factos navales en construcción desde el momento 
que ésta se autoriza, salvo las embarcaciones 
deportivas construidas en serie, con la debida auto-
rización.

Fig. 3. Ejemplo de matrícula
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6.ª   Lista de registro de matrícula: embarcación 
de recreo con fines lucrativos

BA Provincia marítima: Barcelona

3 Distrito marítimo: Arenys de Mar

2 Número de folio de inscripción

04 Año de matriculación: 2004

Indicativo de inscripción

De acuerdo con el Real Decreto 1435/2010, de 5 de 
noviembre sobre abanderamiento y matriculación de 
las embarcaciones de recreo de lista sexta y séptima 
del registro de matrícula de buques, las embarcacio-
nes de eslora igual o inferior a 12 metros están exen-
tas de la obligación de abanderamiento y matricula-
ción, así como despacho, siempre que la propia 
embarcación y su equipo propulsor ostenten el mar-
cado C.E.

Estas embarcaciones deberán obtener el certificado 
de inscripción y indicativo de inscripción.

El indicativo de inscripción es un conjunto alfanumé-
rico de carácter secuencial asignado por el distrito 
marítimo correspondiente, con el que se indentifica e 
individualiza a cada embarcación de recreo de eslora 
igual o inferior a 12 metros.

Para estas embarcaciones el indicativo de inscripción 
subsituye a la matrícula.

Número CIN

Número de identificación de la embarcación que 
incluye el código del país del fabricante, el código del 
constructor, un número de serie único, el mes y el 
año de fabricación y el año del modelo.

  Registro de bienes muebles

El  Registro de Bienes Muebles es un registro jurídico 
que tiene por objeto dar a conocer las titularidades y 
los gravámenes derivados de actos y contratos rela-
tivos a bienes muebles. 

Este registro contiene seis secciones, una de las cua-
les es la sección de buques y aeronaves. 

Una embarcación debe estar inscrita inicialmente en 
el  Registro Marítimo y, posteriormente, en el  Registro 
de Bienes Muebles.

Las embarcaciones construidas se inscribirán en el 
registro que corresponda a la provincia o al distrito 
marítimo en que se hallen matriculadas. 

Las embarcaciones en construcción se inscribirán en 
el registro correspondiente al lugar donde se cons-
truyan.

 Patente de navegación

Documento que autoriza a una embarcación con 
arqueo igual o superior a 20 toneladas de registro 
bruto (TRB) a navegar bajo pabellón español.

Fig. 4.  Patente de navegación



 Licencia de navegación

Documento que autoriza a una embarcación con 
arqueo inferior a 20 TRB a navegar bajo pabellón 
español, salvo las embarcaciones registras en la lista 
séptima de 2,5 a 24 metros de eslora.

Fig. 5.  Licencia de navegación 

 Certificado de registro español – permiso 
de navegación

Documento integrado, expedido por la Administra-
ción marítima española, que acredita la inscripción de 
una embarcación en el  Registro de buques y empre-
sas navilieras.

Creado a partir del Real Decreto 544/2007 sustituye 
a la licencia de navegación.

El propietario de la embarcación debe proceder a la 
renovación de este documento cada cinco años.

Documento que deben llevar todas las embarcacio-
nes registras en la lista séptima de 2,5 a 24 metros 
de eslora sin tripulación profesional.

En este documento, figuran las características prin-
cipales de la embarcación y los datos de su pro-
pietario.

La renovación del certificado de registro español - 
permiso de navegación debe realizarse cada cinco 
años.

Fig. 6.  Certificado de registro español – permiso de navegación

 Rol de despacho

Las embarcaciones españolas cuyo TRB sea igual o 
superior a 20 tonela das irán provistas de rol de despa-
cho y dotación, con independencia de su clasificación.

Fig. 7.  Rol de despacho y dotación
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Quedan excluidas de la aplicación de este apartado 
las embarcaciones de recreo inscritas en la lista 
séptima.

 Despacho

Procedimiento administrativo mediante el cual la 
Capitanía Marítima comprueba que todas las embar-
caciones cumplen con todas las normas para poder 
navegar.

La validez del despacho coincide con la del 
Certificado de Navegabilidad, a no ser que se pro-
duzcan modificaciones en los datos consignados en 
la documentación (cambios de propiedad, cambios 
de motor, etc.). En estos casos, se debe solicitar la 
actualización del despacho ante la correspondiente 
Capitanía Marítima.

Están exentas de despacho, de acuerdo con la orden 
de 18 de enero de 2000:

~   Las embarcaciones inscritas en la lista séptima 
propulsadas a vela, dedicadas a competiciones 
deportivas

~   Las embarcaciones de remo y las motos náuticas

~   Las embarcaciones a motor o vela de hasta 6 
metros de eslora

Formalidades de entrada/salida puerto

Las formalidades que debe cumplir una embarcación 
para entrar y salir de puerto son:

Para la entrada:

1.  Sanidad marítima
2. Aduana
3. Capitanía Marítima

Para la salida:

1. Aduana
2.  Sanidad marítima
3. Capitanía Marítima

TEST DE LA PARTE 2. LEGISLACIÓN

1.  En el ámbito periférico el responsable del salvamento 

marítimo es…

 a) La Comandancia de Marina

 b) El/la capitán/ana marítimo/a

 c) La Guardia Civil 

 d) La Dirección General de la Marina Mercante (DGMM)

2.  El armador de una embarcación de recreo de 15 metros 

de eslora si decide explotarlo con finalidad lucrativa, 

ha de…

 a) Registrarlo en la lista 3.ª

 b) Darlo de baja de la lista 6ª y registrarlo en la lista 7ª

 c) Darlo de baja de la lista 7ª y registrarlo en la lista 6ª

 d) Darlo de baja de la lista 7ª y registrarlo en la lista 8ª

3.  Según el Real Decreto 544/2007, la matriculación, el 

abanderamiento y el registro de una embarcación de 

menos de 24 metros de eslora depende de…

 a) Comandancia de Marina

 b) La autoridad autonómica

 c)  Aduanas

 d) Capitanía Marítima

4.  Es competencia de la Sociedad de  Salvamento y Se-

guridad Marítima, de acuerdo con la Ley de Puertos 

del Estado y de la Marina Mercante, de 25 de noviem-

bre de 1992,…

 a) La inspección de buques mercantes 

 b) La lucha contra la contaminación

 c) La prevención de infracciones delictivas en el mar

 d) La vigilancia aduanera

5.  Una embarcación de recreo con fines lucrativos de-

bería inscribirse en la lista…

 a) 6ª

 b) 3ª

 c) 8ª

 d) 7ª

6.  El rol de una embarcación para hacer los trámites de 

despacho, de acuerdo con la normativa vigente, de-

be presentarse ante…

 a)  Aduanas

 b) Comandancia de Marina

 c) Capitanía Marítima 

 d) La sanidad estatal



7.  De acuerdo con el artículo 88 de la Ley de Puertos del 

Estado y de la Marina Mercante, la coordinación de la 

lucha contra la contaminación del medio marino 

corresponde…

 a) A la Comandancia de Marina

 b) A la Capitanía Marítima

 c) A la comunidad autónoma

 d) A la autoridad municipal

8.  De acuerdo con la normativa vigente, cuando se lee 

en la amura de una embarcación: 6ª-BA-2-1605-98, 

los números 6 y 1605 corresponden, respectivamen-

te, a…

 a) La zona marítima y el folio de inscripción

 b) La lista y el folio de inscripción

 c) La lista y el distrito marítimo

 d) La lista y el año de construcción

9.  De acuerdo con el artículo 76 de la Ley de Puertos 

y de la Marina Mercante, el acto administrativo de 

abanderar una embarcación otorga el derecho 

de…

 a) Arbolar el pabellón nacional

 b) Inscribir el buque en el registro

 c) Tener el Certificado de Navegabilidad

 d) Navegar por la zona de navegación asignada

10.  Corresponde dar la autorización para la construc-

ción de una embarcación de recreo de menos de 24 

metros de eslora a…

 a) Capitanía Marítima

 b) La Dirección General de la Marina

 c) La autoridad portuaria

 d) El Ministerio de Fomento

11.  Una embarcación de recreo sin fines lucrativos y 

dedicada a la pesca no profesional corresponde a la 

lista…

 a) 6ª

 b) 7ª

 c) 2ª

 d) 3ª

12.  El proceso para inscribir en un puerto embarcacio-

nes procedentes de otros países (de otra bandera) 

se denomina…

 a) Inscripción marítima

 b)  Matriculación

 c)  Abanderamiento

 d)  Despacho

13.  Si, en la amura de una embarcación, se lee 6-BA-4-

1240-97, el 6 y el 4, de acuerdo con la normativa 

vigente corresponden, respectivamente…

 a)  A la provincia marítima y al folio de inscripción corres-

pondiente

 b)  Al distrito marítimo de un barco de recreo dedicado a 

actividades lucrativas

 c) A la lista y al distrito marítimo de inscripción

 d) Al distrito marítimo de un barco dedicado a la pesca

14.  El documento que autoriza a una embarcación de 

más de 20 TRB/GT a navegar bajo pabellón español 

se denomina…

 a)  Licencia de navegación 

 b)  Patente de navegación 

 c)  Certificado de navegabilidad

 d) Pabellón nacional

15.  Una embarcación en construcción debe inscribirse 

en la lista… 

 a) 9ª

 b) 1ª

 c) 7ª

 d) 8ª

16.  De acuerdo con el artículo 88 de la Ley de Puertos 

del Estado y de la Marina Mercante, la autoridad 

para designar un área para fondear dentro de un 

puerto corresponde a…

 a) La Comandancia de Marina

 b) El/la capitán/ana marítimo/a

 c) La sanidad exterior

 d) La aAutoridad portuaria

17.  El orden correcto de los datos que comprende el indi-

cativo de matrícula de una embarcación de recreo es…

 a) Folio y año, lista, provincia marítima y registro

 b)   Lista, folio y año, distrito marítimo y provincia marítima

 c)  Lista, folio y año, provincia marítima y distrito marítimo

 d)  Lista, provincia marítima, distrito marítimo, folio y año

18.  Han de estar en posesión del documento llamado 

«patente de navegación»… 

 a)  Todos los buques de eslora superior a 20 

metros
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 b) Todos los buques civiles de más de 20 TRB

 c) Todos los buques civiles de más de 24 TRB

 d) Todos los buques mercantes y de pesca

19.  Según la Ley de Puertos del Estado y de la Marina 

Mercante, la competencia para autorizar la entrada 

de una embarcación en puerto corresponde a…

 a) El/la capitán/ana marítimo/a

 b) La autoridad portuaria

 c)  Aduanas 

 d) El práctico del puerto

20.  El rol para hacer los trámites de despacho debe pre-

sentarse ante…

 a) La autoridad portuaria

 b) Comandancia de Marina

 c)  Aduanas

 d) Capitanía Marítima

21.  Están exentas de despacho, según la Orden Minis-

terial de 18 de enero de 2000,…

 a)  Las embarcaciones de recreo de la lista 6ª de cual-

quier eslora

 b)  Las embarcaciones de recreo de la lista 7ª, hasta 6 

metros de eslora

 c)  Las embarcaciones de recreo de la lista 7ª, hasta 12 

metros de eslora

 d)  Las embarcaciones de recreo de la lista 8ª, hasta 24 

metros de eslora

22.  De acuerdo con la normativa vigente, la primera 

autoridad que interviene en la llegada de un buque 

procedente del extranjero es…

 a) La sanidad marítima

 b)  Aduanas

 c) No es necesario reportar la entrada

 d) Capitanía Marítima

23.  Los buques construidos para el registro de bienes 

muebles deben inscribirse…

 a)  En el registro correspondiente al lugar de cons-

trucción

 b)  En el registro correspondiente a la provincia o distrito 

marítimo donde se hallen matriculados

 c)  En el  Registro General de Buques de la Marina Mer-

cante

 d)  Los buques no deben realizar registro de bienes 

muebles

PARTE 3. RESUMEN TEÓRICO DE LA LEY DE 
AUXILIO, REMOLQUES, SALVAMENTO, HALLAZ-
GOS, EXTRACCIONES MARÍTIMAS Y ABORDAJES

 Remolque, auxilio y salvamento

~   Se considera remolque cuando la embarcación no 
está en peligro. 

En caso de remolque, se abona al remolcador un 
precio justo por el servicio y se le indemniza por 
daños y perjuicios. 

El precio del remolque se distribuye atribuyendo 
2/3 al armador de la embarcación remolcadora y 
1/3 a su tripulación, salvo si el remolque es efec-
tuado por un buque dedicado a la industria del 
remolque. En este último caso, el premio íntegro 
es para el armador. 

El Tribunal Marítimo Central es el organismo que 
fija la retribución por remolque en caso de que no 
exista acuerdo entre las partes interesadas.

~   Se considera auxilio cuando la embarcación auxi-
liada está en peligro. 

Para que una acción de salvamento origine un 
premio o remuneración, deben producirse resulta-
dos útiles. Se entiende por resultados útiles los 
bienes materiales. No hay premio o remuneración 
en el caso de que haya únicamente personas sal-
vadas.

El premio de salvamento se distribuye atribuyendo 
1/3 al armador de la embarcación salvadora y 
2/3 a su tripulación, proporcionalmente al sueldo 
base.

En el caso de un salvamento, cuando ambas 
embarcaciones (salvador y salvado) son del mismo 
propietario, el reparto del premio son 2/3 partes 
para la tripulación de la embarcación salvadora.

El Tribunal Marítimo Central puede reducir o suprimir 
la remuneración cuando los salvadores han hecho 
necesario el auxilio.


