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¡SUPERFICIE MÁXIMA: EL IMPERIO DEL MAR
ACORAZADOS Y FLOTAS DE GUERRA!
¿Qué convierte a un buque de guerra en el verdadero dueño del mar?

Desde que el ser humano comprendió que dominar el mar era dominar el mundo, los buques de guerra se convirtieron
en algo más que simples estructuras de acero flotando sobre el agua. Fueron, y siguen siendo, símbolos de poder, de
ingeniería, de estrategia y de ambición. Cada acorazado, cada crucero, cada destructor que surcó los océanos
representó la voluntad de una nación por imponerse, protegerse o sobrevivir.
El dominio marítimo nunca dependió únicamente de la fuerza bruta, sino de la capacidad de proyectar poder sobre
vastas extensiones de agua. Un buque de guerra es la unión perfecta entre tecnología, disciplina y propósito. Sus
cañones, misiles y sistemas no existen por casualidad: son la respuesta a siglos de enfrentamientos, errores, avances y
lecciones aprendidas en alta mar.
A lo largo de la historia, las grandes potencias entendieron que quien controla las rutas marítimas controla el comercio,
la guerra y el equilibrio del mundo. Por eso nacieron los imperios navales, las flotas colosales y los acorazados que
marcaron épocas enteras. Estas naves no solo combatieron; disuadieron, protegieron y, en muchos casos, definieron el
destino de naciones completas.
Este libro explora el mundo de los buques de guerra desde la superficie máxima del poder naval: su evolución, su
función, su impacto histórico y su presencia imponente en los océanos. Porque mientras existan mares, existirán flotas
dispuestas a dominarlos, y mientras haya flotas, la historia seguirá escribiéndose sobre las olas.
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¡BUQUE DE GUERRA!

nave concebida y construida para la guerra

Un buque de guerra o buque militar es un buque concebido y construido para funciones militares o de guerra.

Los buques de guerra normalmente están construidos de manera totalmente diferente a los buques mercantes o
buques turísticos. Poseen sistemas de armas, están preparados para recibir daños y normalmente son más rápidos y
maniobrables que estos. A diferencia de las naves mercantes, las de guerra solamente llevan sistemas de armas,
munición y abastecimiento para su tripulación. Los buques de guerra normalmente pertenecen a la armada de su país,
aunque ha habido veces, en el pasado, que fueron operados por personas individuales o compañías particulares.
En tiempos de guerra la diferencia entre buque de guerra y mercante frecuentemente es confusa. En guerra, muchas
veces, los buques mercantes han sido artillados y empleados como buques auxiliares, como sucedió con los buques-Q
en la Primera Guerra Mundial y con los mercantes armados en la Segunda Guerra Mundial. Hasta el siglo XVII era
común que naves mercantes fueran obligadas a entrar al servicio naval y no era raro que hasta la mitad de las naves
de una flota fueran naves mercantes artilladas. Hasta que el peligro de la piratería terminó en el siglo XIX, era común
artillar grandes naves mercantes como
eran los galeones.

¡DEFINICIÓN JURÍDICA Y DERECHOS DEL
BUQUE DE GUERRA!
Según la Convención de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar de 1982 un buque de guerra es.

Para los efectos de esta Convención, se entiende por “buques de guerra” todo buque perteneciente a las fuerzas
armadas de un Estado que lleve los signos exteriores distintivos de los buques de guerra de su nacionalidad, que se
encuentre bajo el mando de un oficial debidamente designado por el gobierno de ese Estado cuyo nombre aparezca en
el correspondiente escalafón de oficiales o su equivalente, y cuya dotación esté sometida a la disciplina de las fuerzas
armadas regulares.
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Dependiendo de los países, los signos distintivos de la nacionalidad de los buques de guerra pueden diferir del

Pabellón nacional caso de Bélgica,
Gran Bretaña, Rusia, etc.
En derecho internacional, un buque de guerra es considerado como parte del territorio del Estado del pabellón. En
consecuencia.
Su llegada a un puerto o a las aguas interiores de un Estado ribereño está sometida a una autorización diplomática;
goza sin embargo, como otros buques, de un derecho de paso inocente en el mar territorial del Estado ribereño.
Las leyes y los reglamentos del país huésped no se aplican a bordo del buque en la escala o en las aguas interiores de
este país. Se trata del principio de extraterritorialidad de los buques de guerra y otros buques de Estado destinados a
fines no comerciales.
¡HISTORIA Y DESARROLLO!

3000 años a. C. babilonios y asirios poseían barcos de guerra, sus cascos de madera eran cortos, casi redondos con
una roda muy saliente que era un espolón. Movidos principalmente a remos, llevaban un mástil en el que izaban una
vela cuadrada.
Aproximadamente 2000 años a. C. aparecieron los fenicios, pueblo eminentemente marítimo que durante siglos fueron
los más hábiles constructores de barcos. Sus naves de guerra eran de madera, largas, estrechas, muy veloces y muy
marineras. Llevaban una vela cuadrada. Como remeros empleaban a esclavos. Ellos también construyeron y tripularon
las naves de guerra oceánicas de los egipcios.
Hacia el año 1000 a. C. los griegos, otro pueblo marítimo, tuvieron naves de guerra muy similares a las de los fenicios,
algunas de las cuales llegaron a tener 120 remeros, 60 por banda, tenían un palo y su proa era muy aguda. Solían
llevar un palo dirigido hacia adelante y en su proa tenían emblemas o figuras simbólicas como mascarones. Un solo
tipo de nave de guerra fue la protagonistas de las victorias griegas en el mar: el trirreme. Su arqueo era de 100
toneladas y la tripulaban 200 hombres. Medía 35 metros de eslora y 4 metros de manga. Tenía 24 remos largos por
banda, timón doble y una vela cuadrada. En el amplio puente llevaba todo tipo de medios ofensivos. Daba una
velocidad de 10 nudos, su casco de madera era largo y estrecho. Los griegos daban nombres de fantasía a sus
trirremes.
Luego pasaron a dominar el Mediterráneo los romanos, imperio mediterráneo que por necesidad tuvo que tener una
marina de guerra para defenderse de Cartago y luego para expandir su imperio. Empleó el trirreme griego al que le
hicieron algunas innovaciones como fueron los «cuervos», largas pasarelas que llevaban en su extremo fuertes garfios
que se afirmaban en la nave enemiga y por este puente de abordaje pasaban las tropas a combatir al buque
adversario. El arma principal era el espolón, sólida pieza de madera recubierta con bronce que a veces tenía forma de
tridente.
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Entre los siglos V y X los trirremes se convirtieron en los dromones bizantinos, naves de remos que tenían tres mástiles
y velas latinas. Del dromón, en el siglo XII, salió la galea y de esta la galera, nave a remos que tenía castillos a proa y
popa y que llevaba uno o dos palos con velas latinas. La galera fue la nave de la Edad Media que navegó el
Mediterráneo desde el siglo XV hasta el XVIII sin modificaciones apreciables y participando en multitud de combates,
siendo la Batalla de Lepanto, en 1571, la última contienda histórica en que participaron.
Los vikingos, pueblo marítimo originario de Escandinavia estuvo en la escena europea entre los años 700 y 1000. Su
actuar violento provocaba terror en las comunidades ya que las arrasaban. Para estas incursiones empleaban una
embarcación muy especial, los drakkar, naves muy livianas pues las llevaban en sus incursiones tierra adentro; eran
largas, estrechas y livianas, con remos en casi toda la longitud del casco. Versiones posteriores incluían un único mástil
con una vela rectangular que facilitaba el trabajo de los remeros, especialmente durante las largas travesías. En
combate, el viento variable y la rudimentaria vela convertían a los remeros en el principal medio de propulsión de la
nave.
Edad de la vela

La artillería naval comenzó a desarrollarse en el siglo XIV, pero el cañón no se hizo común a bordo hasta que se ideó la
forma de que fueran recargados rápidamente de manera que pudiesen ser disparados varias veces en un mismo
combate. Los buques a remo no podían aumentar más de tamaño para transportar su artillería, munición y sirvientes de
estos, por lo que los constructores navales tuvieron que diseñar un barco que fuera movido por la fuerza del viento
sobre las velas y que pudiera llevar muchos cañones y al personal necesario para operarlos, así nació el galeón.
El galeón fue una embarcación a vela utilizada desde mediados del siglo XV. Consistía en un bajel grande, de alto
bordo que se movía por la acción del viento. Fue una derivación de la carraca pero combinada con la velocidad de la
carabela. Los galeones eran barcos de gran tamaño y poseían gran capacidad de fuego.
En el siglo XVI, el comercio marítimo transatlántico aumentó considerablemente, lo que incentivó la investigación y la
creación de naves más apropiadas para largas travesías y para soportar los rigores de la mar en forma continuada. Así
fue como apareció el navío que en el mundo militar adoptó el nombre de bergantín, siglo XVII. Más adelante
aparecieron, en el siglo XVIII, la fragata, nave que tenía dos puentes y la corbeta con solo uno.
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Acero, vapor y obuses

Durante el siglo XIX los buques de guerra experimentaron una revolución en su propulsión, en el armamento y en su
construcción. Utilizaron máquinas a vapor para la propulsión, en un primer momento mediante ruedas y posteriormente
con hélices, como una fuerza auxiliar a la vela, para después eliminarla completamente.
La Guerra de Crimea proporcionó un gran estímulo al desarrollo de los cañones navales. La introducción de los obuses
explosivos pronto llevó al empleo del hierro en lugar de la madera y luego al uso del acero. Los primeros buques
acorazados fueron La Gloire francés y el HMS Warrior inglés.
Desde 1860, los buques de línea a vela fueron reemplazados en un primer momento por los ironclad y fragatas
blindadas y posteriormente por los acorazados propulsados por máquinas a vapor mientras que las fragatas a vela lo
fueron en un primer momento por las fragatas de hélices y posteriormente por los cruceros propulsados por máquinas a
vapor.
El armamento también cambió debido al diseño de cañones montados en plataformas giratorias y en torretas, lo que
permitió apuntarlos independientemente de la dirección en que navegara el buque, lo que a su vez permitió disminuir la
cantidad de cañones de grueso calibre a bordo, aumentando en cambio el calibre de los mismos. La última innovación
durante el siglo XIX fue el desarrollo del torpedo y de los buques torpederos, veloces naves que parecían ofrecer una
alternativa a la posesión de las costosas flotas de acorazados.
Finalmente, y para hacer frente a los torpederos, apareció a finales del siglo XIX y diseñado por el capitán de navío
Fernando Villaamil el Destructor, que dio nombre a esta nueva tipología de buques de guerra.
SIGLO XX

Los grandes acorazados

Una nueva revolución en el diseño y construcción de buques de guerra comenzó a principios del siglo XX cuando Gran
Bretaña construyó y puso en servicio, en 1906, al gran acorazado HMS Dreadnought. Propulsado por turbinas a vapor
ya no consumía carbón sino petróleo; fue la nave más grande 17 000 toneladas de desplazamiento rápida y con la
artillería de mayor calibre de todas las naves acorazadas existentes en la época, 5 torretas dobles con cañones de 305
mm. Rápidamente todos los países marítimos comenzaron a construir naves similares al Dreadnought. Fue tal el
impacto de este buque, que desde ese momento, los acorazados anteriores, pasaron a ser denominados
pre-dreadnought, mientras que los que imitaban su configuración, fueron denominados como dreadnoughts.
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Gran Bretaña también desarrolló los primeros cruceros de batalla. Artillados con cañones del mismo calibre que los
acorazados pero con un casco más largo, estas naves sacrificaban el blindaje de los cascos y cubiertas para obtener
una mayor velocidad. Los cruceros de batalla fueron más rápidos y más poderosos que todos los cruceros existentes
en la época dejándolos obsoletos. Pero estos cruceros de batalla probaron ser mucho más vulnerables que sus
contemporáneos los acorazados.
Entre los navíos torpederos, continuó el desarrollo del destructor al mismo tiempo que los acorazados. Buque más
grande, rápido y mejor artillado que los buques torpederos, el destructor tenía por misión proteger a los buques
capitales de la amenaza de los torpederos.
¡DESARROLLO DEL SUBMARINO!

Los primeros submarinos fueron desarrollados a fines del siglo XIX, pero fue solamente después del advenimiento del
torpedo que fueron realmente peligrosos para las naves de superficie. A fines de la Primera Guerra Mundial los
submarinos habían probado su real capacidad ofensiva. Durante la Segunda Guerra Mundial la flota de submarinos
U-Boot de la Kriegsmarine alemana, casi aniquiló el tráfico mercante hacia y desde Gran Bretaña y causó grandes
pérdidas al tráfico marítimo costero de los Estados Unidos. El éxito de los submarinos llevó al desarrollo de naves
escoltas antisubmarinas para proteger a los convoyes que surcaban los océanos durante la Primera y Segunda Guerra
Mundial, estos fueron los destructores escolta, además de otras naves más pequeñas como lo fueron las corbetas y las
fragatas.
¡DESARROLLO DEL PORTAAVIONES!

Un gran cambio en la guerra naval ocurrió con la introducción de los portaaviones. Primero en Tarento y luego en Pearl
Harbor, el portaaviones demostró la capacidad que tenía de atacar a los buques enemigos que se encontraban fuera
de la vista y a gran distancia de su posición. Al final de la Segunda Guerra Mundial, el portaaviones era el buque de
guerra dominante en las armadas poderosas.
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¡TIPOS DE BUQUES DE GUERRA!

Buques en la edad de la vela

En la era de la navegación a vela, la navegación y la guerra naval eran dominadas por diferentes tipos de buques. Aquí
se describen algunos de los más comunes.
Navío: era el buque de guerra más grande y poderoso de su tiempo. Con una o más cubiertas, llevaba varios cañones
y tenía tres o más mástiles con velas cuadras en cada uno.
Galeón: era un buque versátil que se utilizaba tanto para la exploración, el comercio como la guerra naval. Tenía tres o
más mástiles con velas cuadras en todos.
Fragata: era un buque de tres mástiles cruzados con velas cuadras en cada uno. Con cofa y perchas, llevaba una sola
batería de cañones entre los puentes y otra en cubierta.
Corbeta: era un buque de tres mástiles, con el último sin cruzar. Llevaba velas cuadras en el trinquete y el mayor, y una
vela cangreja y escandalosa en el mesana. También se conocía como bricbarca o barca en la marina mercante.
Bergantín: era un buque de dos mástiles cruzados con velas cuadras en ambos.

Bergantín goleta: tenía dos mástiles, con el trinquete cruzado con velas cuadras y el mayor sin cruzar, con una vela
cangreja y escandalosa.
Goleta: era una nave de dos o más mástiles sin cruzar aparejados con velas cangrejas en todos.

Pailebot: era una embarcación diseñada para la máxima velocidad, con un aparejo de goleta.

¡BUQUES DE GUERRA EN LOS SIGLOS XIX Y XX!

En los siglos XIX y XX, los buques de guerra eran esenciales para las naciones marítimas y su constante evolución y
desarrollo dieron lugar a diferentes tipos de barcos con características y objetivos únicos. Desde el imponente
acorazado, hasta el veloz cazatorpedero y el sofisticado crucero lanzamisiles, estos barcos marcaron una época de
innovación y avance en la tecnología naval. A continuación, se describirán algunos de los tipos más importantes de
buques de guerra de los siglos XIX y XX.
Acorazado: es el buque de guerra más grande de su época, con cañones de gran calibre montados en torretas, alta
velocidad y grueso blindaje. Inicialmente se les llamó «blindados» y después aparecieron los acorazados denominados
pre-dreadnought. Con la aparición del HMS Dreadnought en 1906, se denominaron como dreadnought.
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Monitor: es un buque acorazado con cañones montados en una torreta central y un espolón en la proa, con una
superestructura que sobresale poco del nivel del mar para ofrecer el mínimo blanco posible al enemigo.
Crucero: es un buque con o sin blindaje, rápido y de gran radio de acción, con armamento de menor calibre que un
acorazado. Existen varios tipos de cruceros: protegidos, acorazados, de batalla, ligeros, pesados, lanzamisiles y
portaaviones.
Crucero desprotegido: Es aquel usado a finales siglo XIX.

Crucero protegido: es aquel que tiene propulsión por máquina de vapor y una cubierta acorazada, dejando la protección
lateral a las carboneras.
Crucero acorazado: es aquel que tiene propulsión por máquina de vapor y una cubierta acorazada y cinturón
acorazado, y protege las máquinas con a las carboneras.
Crucero de batalla: es un crucero blindado, propulsado por turbinas de vapor, con artillería equivalente al de un
acorazado, mayor velocidad y autonomía, pero menor blindaje.
Crucero ligero: es un crucero propulsado por calderas y turbinas de vapor, con artillería no superior a 152 mm 6 y
desplazamiento estándar no superior a 10 000 toneladas
Crucero pesado: es un crucero propulsado por calderas y turbinas de vapor, con artillería no superior a 203 mm 8 y
desplazamiento estándar no superior a 10 000 toneladas
Crucero lanzamisiles: es aquel posterior a la Segunda Guerra Mundial, con capacidad de lanzar misiles guiados.

Crucero portaaviones: es aquel con capacidad de operar varias aeronaves de ala rotatoria o fija, solo utilizados por
Suecia HSwMS Gotland, la armada imperial japonesa Mogami, la antigua unión soviética clases Moscú y Kiev y por
Francia Jeanne d'Arc.
Vapor de ruedas: es un buque similar a la fragata de vela, con propulsión mediante calderas, máquinas de vapor
alternativas y ruedas laterales.
Fragata de hélice: es un buque similar a la fragata de vela, con propulsión mediante calderas, máquinas de vapor
alternativas o de expansión múltiple y hélice.
Cazatorpedero: es un buque diseñado para proteger a otras unidades navales de los ataques de lanchas y botes
torpederos, con un armamento ligero similar al de los destructores.
Destructor: es un buque evolucionado desde el cazatorpedero, destinado inicialmente a repeler ataques de submarinos
o torpederos. De gran velocidad y equipado con cañones ligeros y tubos lanzatorpedos, con el paso del tiempo estos
buques fueron evolucionando, incorporando nuevas tecnologías y armamento, como equipos armamento antisubmarino
y antiaéreo.
Fragata: es un buque diseñado para la guerra antisubmarina, más pequeño y de menor velocidad que el destructor.

Corbeta: es un buque antisubmarino de menor tamaño y velocidad que la fragata.

Minador: es un buque destinado a fondear y buscar minas navales.

Escampavía: es un buque pequeño y marinero, apto para patrullar canales y mares poco profundos.

Cañonero: es cualquier buque que tenga cañones, generalmente de pequeño tamaño.

Pontón: es un buque antiguo que, anclado en un puerto, que sirve como almacén de combustible, carbón o petróleo.
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¡BUQUES DE GUERRA EN EL SIGLO XXI!

Los buques de guerra son un elemento clave en la proyección de poder militar en el siglo XXI. Estos incluyen.

Buque de acción marítima Tornado de la Armada Española.

Portaaviones: son la plataforma móvil para la proyección del poder aéreo naval en cualquier parte del mundo.
Transportan desde aviones, helicópteros y drones.
Portahelicópteros: son buques diseñados para transportar y desplegar solamente helicópteros en operaciones navales
y terrestres.
Buque de asalto anfibio: despliegan y apoyan a las tropas terrestres en lugares remotos.

Cruceros: aptos para efectuar múltiples misiones; capaces de enfrentar múltiples blancos en forma simultánea y ser
empleados en apoyo de otras fuerzas o en misiones independientes.
Destructores: naves rápidas que poseen la capacidad de enfrentar múltiples misiones ofensivas o defensivas, de forma
independiente o en conjunto con otras unidades.
Fragatas: naves destinadas a proteger a otros buques y efectuar tareas especializadas en guerra naval, lucha
antisubmarina o antiaérea.
Corbetas: están pensadas para tareas de vigilancia y defensa de las aguas territoriales o para misiones ultramarinas
ocasionales y de corta duración.
Submarinos: capaces de operar bajo el agua y desarrollar misiones de búsqueda, rescate o misiones específicas en
tiempo de guerra.
¡BARCO LANZAMISILES!

Un barco lanzamisiles, llamado también lancha lanzamisiles, es una nave pequeña armada con misiles antibuque.
Siendo un barco pequeño, los barcos lanzamisiles son populares en las naciones que necesitan una Armada de bajo
costo de mantenimiento. Son similares en concepto a los torpederos de la Segunda Guerra Mundial; de hecho, los
primeros barcos lanzamisiles eran torpederos modificados que sustituyen dos o más tubos de torpedos por sistemas de
misiles.
Actualmente se emplean con gran éxito en patrulleras, lo que les aporta una gran funcionalidad a este tipo de
embarcaciones dada su, ya de por sí, alta versatilidad al poseer una elevada velocidad y maniobrabilidad. De esta
forma pueden actuar de interceptores no solo de embarcaciones pequeñas sino de otras de mayor envergadura e
incluso ser consideradas como naves de ataque en grupos contra grandes buques, aunque todo esto a costa de un
bajo blindaje, basando su defensa en su rapidez y capacidad de viraje.
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¡DESCRIPCIÓN!
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La doctrina del empleo de barcos lanzamisiles está basada en el principio de movilidad en la
defensa. La aparición de misiles y la tecnología de contramedidas electrónicas, resultó en la idea de un barco lanzamisiles, porque un misil es mucho más exacto que un torpedo y puede penetrar los cascos de barcos de guerra. Los buques de guerra están ahora diseñados para
maniobrar y ponerse en una mejor posición antes de recibir su ataque.
¡EMPLEO BÉLICO!

El primer uso en combate de un barco lanzamisiles fue por la lancha egipcia Clase Komar, construida por la, que disparó cuatro misiles SSN 2 contra el destructor israelí Eilat el 20 de
octubre de 1967, en el contexto de la Guerra de Desgaste, teniendo como resultado el hundimiento de este último, causando 47 muertos. Las primeras batallas navales entre barcos lanzamisiles ocurrieron entre la Armada de Israel usando los misiles Gabriel, y buques sirios y
egipcios durante octubre de 1973, en medio de la guerra de Yom Kipur. El primero de estos enfrentamientos se conoce como la Batalla de Latakia. En estas batallas, aproximadamente cincuenta misiles Gabriel y un número similar de misiles SSN 2 fueron lanzados, dando como
resultado el hundimiento de siete naves sirias y egipcias dentro de las que se contaba una lancha Clase OSA. Cabe recordar que lanzamisiles, se denomina a cualquier barco portador de misiles, con lo que existen la fragata lanzamisiles, el destructor lanzamisiles o el crucero
lanzamisiles.
¡CLASE OSA!

La Clase Osa es la designación OTAN para un grupo de buques rápidos de ataque desarrollados para la marina soviética a principios de los 1960. La designación soviética era
Proyecto 205 205 proyecto 205 205 У Tsunami Estos aparatos fueron probablemente la clase de lanchas lanzamisiles más numerosa construidas jamás con más de 400 construidos para los
soviéticos y para ser exportados a sus aliados. Dos variantes principales fueron construidas. La
1 Proyecto 205 que tenía los misiles guardados en configuración de caja la Osa 205 la cual tenía contenedores de misiles cilíndricos osa significa avispa, pero no es un nombre oficial.
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¡ORÍGENES!

Estos barcos lanzamisiles fueron diseñados para ser mucho mejores que la previa Clase Komar Proyecto 183R

¡PROYECTO!

Los buques OSA eran mucho más grandes que la Clase Komar con una masa 4 veces mayor y tripulación de 13.
Todavía permanecía en los parámetros de barcos mínimos para las tareas planeadas.
¡SERVICIO EN COMBATE!

Estas lanchas lanzamisiles vieron la acción en la Guerra de los Seis Días, guerra de Yom Kipur, y la Guerra
Indo-Pakistaní de 1971. La Marina israelí hundió una lancha siria Clase Osa durante la Batalla de Latakia, mientras, en
contraste, la Marina India fue menos exitosa contra la Marina de Pakistán en su Operación Tridente Guerra
Indo-Pakistaní. Las Osas fueron usadas también en la Guerra Irak-Irán con muchas pérdidas especialmente en una
sola batalla en 1980 en que muchas fueron destruidas por F-4s con misiles AGM-65s. Esta batalla ocurrió el 29 de
noviembre de 1980 y la Armada Irakí sufrió graves daños.
Barcos

Aproximadamente 175 lanchas Osa 1 y 114 lanchas Osa 2 fueron construidas para la marina soviética, la última de
ellas puesta fuera de servicio en 1990 en la flota soviética principal. Dentro de los países postsoviéticos, todavía hay
una de ellas en servicio en la Armada de Azerbaiyán y dos con las Fuerzas Navales Letonas.
¡BARCO NODRIZA!

Barco nodriza es aquel que se encuentra situado en un lugar determinado rodeado de otros barcos que tienen
interrelación de trabajo y servicios con este.
¡DESCRIPCIÓN!

Por ejemplo, en alta mar, los barcos nodrizas recogen la pesca de los barcos pesqueros, que a veces no tienen la
suficiente capacidad para procesarlo esto quiere decir hervirlo, limpiarlo, procesarlo, enlatarlo, etc. El barco nodriza
abastece de combustible y alimentos a los pesqueros y mantienen una relación de trabajo. Al cabo de un tiempo otro
barco nodriza viene y ocupa el lugar del primero y trae relevo a las tripulaciones de los pesqueros para continuar la
faena.
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¡LANCHA RÁPIDA DE ATAQUE!

Una lancha rápida de ataque FAC: del inglés Fast Attack Craft, y del alemán: Schnellboot o simplemente lancha rápida
es una embarcación pequeña de 100 a 800 toneladas de desplazamiento y rápida desarrollan hasta 40 nudos para
tareas ofensivas, principalmente equipadas con misiles antibuque y/o torpedos antisuperficie. La clasificación es muy
ambigua, ya que el término se emplea usualmente para definir a las embarcaciones que disponen de torpedos y
misiles, pero también se utiliza para definir un barco lanzamisiles, buque torpedero o cañonero.
A causa de su relativamente pequeño tamaño, las FAC están generalmente limitadas a operaciones costeras y estados
de la mar relativamente tranquilos. Por ejemplo, las armadas del Mediterráneo y sureste de Asia los usan, pero en el
mar del Norte y en los océanos, raramente son vistas.
Con pequeños motores de gasolina, en la segunda mitad del siglo XIX era posible construir pequeños y rápidos barcos
de guerra. Los primeros buques de este tipo aparecieron en el siglo XX, construidos por Italia y Gran Bretaña como
relevo a las Lanchas Torpederas de Pértiga, una lancha a vapor casi del tamaño de un bote grande que dirigía una
carga explosiva bajo el agua contra la obra viva de un barco a velocidad alta para la época. El primero de estos barcos
sutiles con motor a gasolina fue armado con cañones de pequeño calibre, y más tarde fueron empleados los torpedos
automotores, más eficaces. La primera acción notable del nuevo buque fue el hundimiento del acorazado
austrohúngaro SMS Szent István por la lancha italiana MAS-15 en el año 1918.
Después de la Segunda Guerra Mundial, el empleo de esta clase de barcos fue cayendo en desuso en los EE. UU. y
Gran Bretaña, aunque la Unión Soviética todavía mantuviera un gran número de cañoneros y torpederos en servicio.
Con el empleo de misiles antibuque en los años sesenta, volvió el interés por el empleo de FAC, primero en la Unión
Soviética y después en Occidente, sobre todo en Francia y Alemania. Francia también construyó un gran número de
este tipo de barcos para la exportación.
La primera guerra del Golfo, en 1991, descubrió un defecto importante en la filosofía del diseño de FAC después de
que un grupo de FAC iraquíes fuera destruido por helicópteros Westland Lynx británicos armados con misiles Sea
Skua; las AC no tenían casi ningún sistema de defensa antiaérea y, aunque fueron equipadas con un radar de defensa
aérea, por el pequeño tamaño del barco se pensó que no debían ser montados dichos sistemas, debido a que no se
consideraban vulnerables dichas embarcaciones a la amenaza aérea.
En años recientes, los FAC han sido equipados cada vez más con misiles antiaéreos y se ha aumentado el
desplazamiento, hasta 800 toneladas. Los FAC más grandes son capaces de llevar un helicóptero.
¡TIPOS!

FAC (G)

Lancha Rápida de Ataque (Cañonera)
FAC (M)
Lancha Rápida de Ataque (Misilera)
FAC (P)
Lancha Rápida de Ataque (Patrulla)
FAC (T)
Lancha Rápida de Ataque (Torpedera)
FAH (M)
Hidroala Rápida de Ataque (Misilera)
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¡BUQUE CAPITAL!

Buque capital del inglés capital ship es un concepto anglosajón aplicado a los principales y más importantes buques de
guerra de una armada o flota; tradicionalmente, eran los mejor armados y blindados. Un buque capital ejerce
normalmente en una flota el papel de buque insignia, aunque puede figurar también junto a otros buques capitales. El
buque insignia es donde reside el mando.
Los portaaviones son, hoy en día, los buques capitales de las principales armadas con capacidad oceánica.

Los acorazados se convirtieron en la forma principal de buque capital. después de que los veleros dejaron de utilizarse,
y así permanecieron hasta la Segunda Guerra Mundial.
El buque capital pertenece al tipo de barco desde el que se organiza toda la flota; constituye su columna vertebral y la
pieza central de una fuerza naval. Sin embargo, inicialmente, el término no era relativo a una flota determinada era
absoluto y válido para todas las flotas de combate.
¡SIGNIFICADO!

Si el significado literal y la correspondencia inmediata del término inglés capital ship puede ser buque capital, esta
traducción no se utiliza en la armada española ni en la marina francesa, y toma como concepto de estructura
importante o esencial, se entiende y conserva directamente bajo su terminología inglesa.
Las diversas armadas usan su propia designación para tal término, por ejemplo, a escala de la armada francesa, para
describir un concepto comparable, se utiliza el término "buque de primera categoría.
¡HISTORIA!

Inicios

La galera primitiva, de 12 remos y espolón, fue creada y utilizada con éxito por el faraón Ramsés III en su guerra contra
la Alianza de los Pueblos del Mar, dirigida por los fenicios en el siglo XIII a. C. En la primera guerra marítima, cuando
en la batalla naval de Salamina 480 a. C. se enfrentaron las flotas griegas con las persas de Jerjes, el buque capital fue
el trirreme griego, que demostró su superioridad sobre las galeras persas. El que los trirremes pudieran responder en
escasa medida a las facetas conceptuales del buque capital, no niega su condición de buques capitales de su época,
ya que aventajaban, en cada una de las facetas, a los birremes y otros barcos contemporáneos. Dadas las condiciones
del espacio marítimo en que se desarrollaron los encuentros de flotas en la antigüedad, las galeras fueron los buques
capitales hasta la batalla de Lepanto, en 1571
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La razón era que en el Mediterráneo, con distancias relativamente cortas, y con vientos poco constantes y calmas
frecuentes, la galera tenía una superioridad de maniobra que le permitía seguir cualquier rumbo, mientras que a los
buques a vela les estaban negados rumbos de un tercio del cuadrante, o sea, de 60° a cada lado del viento reinante. Si
se hubiera producido un encuentro entre galeras y buques a vela, las primeras habrían tenido el poder de aceptar o
rechazar combate, a su arbitrio
¡ANTECEDENTES!

Varias personas fueron responsables del desarrollo de los buques capitales en el siglo XIX. Las innovaciones que se
fueron llevando a cabo comprendieon.
En primer lugar, la máquina de vapor, que se probó como propulsión de barcos alrededor del año 1800. Uno de los
primeros buques de guerra propulsados por vapor fue la fragata de vapor Nemesis del año 1839 con velas adicionales.
A lo largo del siglo XIX, la propulsión a vapor pasó de ser una propulsión puramente auxiliar a la propulsión principal de
los barcos, lo que hizo que los aparejos quedaran obsoletos.
En segundo lugar, alrededor de 1827, Josef Ressel inventó la hélice de barco. Esto hizo posible tener una conducción
que estaba completamente por debajo de la línea de flotación. Esto permitió proteger la propulsión del barco del fuego
de los cañones, a diferencia de las ruedas de paletas. El primer gran barco propulsado por hélice fue el SS Great
Britain de 1843.
En tercer lugar, a partir de 1819 se desarrollaron granadas explosivas y armas de fuego adecuadas, más tarde con
cañones estriados. Esto aumentó la potencia de fuego de los cañones hasta tal punto que los anteriores barcos de
madera de línea no pudieron resistir el fuego. Por ejemplo, en la batalla naval de Trafalgar de 1805, que se libró con
cañones convencionales y duró un día, uno de los 60 barcos de línea involucrados se hundió. Por el contrario, la flota
turca quedó en gran parte hundida en la batalla naval de Sinope en 1853, en la que Rusia utilizó cañones de granadas.
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En cuarto lugar, como resultado de estos cañones más potentes, el blindaje del casco se hizo de hierro y madera, y
más tarde de acero adecuado. Se utilizó durante la Guerra de Crimea, primero para baterías flotantes y luego, a partir
de 1859, en los barcos oceánicos La Gloire y Warrior.
En quinto lugar, la necesidad de instalar un pequeño número de cañones lo más pesados posible para poder perforar el
blindaje dio origen a la torreta a partir de 1861 gracias al trabajo del ingeniero John Ericsson.
Estas cinco innovaciones se combinaron por primera vez en el Monitor, terminado en 1862, que libró la primera batalla
naval de la historia entre barcos blindados contra Virginia el 9 de marzo de 1862. Sin embargo, no estaba en
condiciones de navegar.
En un desarrollo continuo que no fue uniforme hasta alrededor de 1890, se intentó combinar las propiedades de
potencia de fuego, protección del blindaje, velocidad y navegabilidad, prescindiendo cada vez más de los aparejos en
favor de máquinas más potentes. Los barcos eran a veces muy diferentes, por lo que se crearon barcos torre y
casamatas.
Cada vez más, había que encontrar protección contra los torpederos que aparecieron a partir de 1872, lo que se hizo
instalando cada vez más cañones más pequeños para la defensa.
A partir de 1890 surgió el tipo de barco de línea estándar, relativamente uniforme a nivel internacional. Se trataba de
barcos que normalmente desplazaban alrededor de 14 000 ts, estaban armados con cuatro cañones de calibre 30,5
cm, varios cañones más pequeños y artillería antitorpederos, tenían blindaje pesado y tenían una velocidad de
alrededor de 17 nudos con máquinas de vapor de triple expansión. Su tamaño y armamento aumentaron con los
semi-acorazados alrededor de 1905 hasta un desplazamiento de 18 000 toneladas y cuatro cañones de 30,5 cm y doce
de 24 cm. A partir de ellos, el desarrollo condujo a las naves capitales. Los cruceros blindados formaron su propia línea
de desarrollo.
Sólo tuvo lugar una batalla entre barcos de línea unificados, la batalla de Tsushima.
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¡ERA DE LA VELA!

Antes de la llegada de los buques construidos con metal y propulsados mecánicamente, en el último tercio del siglo XIX
los buques capitales eran tradicionalmente los navíos de línea.
En la Armada Española, se clasificaban según el número de puentes y cañones que poseían.

En la Royal Navy, estaban categorizados como de primera, segunda y tercera clase:

Primera clase: 100 o más cañones, normalmente en 3 o 4 puentes o cubiertas. Segunda clase: 90 a 98 cañones
Tercera clase: 64 a 80 cañones aunque los de tercera clase con 64 cañones eran muy pequeños y no eran muy
numerosos. Las fragatas, según la denominación de la Armada Española, estaban categorizadas como navíos de
cuarta o quinta clase en la Royal Navy, mientras que las corbetas lo estaban como navíos de sexta clase.
¡ACORAZADOS Y CRUCEROS DE BATALLA!

El Crucero de batalla británico HMS Repulse de 1916

El acorazado de la armada imperial japonesa Yamato, el barco líder de la clase de barcos de guerra japoneses, en

1941.

La definición de buque capital se formalizó en los tratados navales de 1920, 1930 y 1936 de Londres y Washington. Se
aplicaba principalmente a los buques resultantes de la revolución Dreadnought. Estos buques eran los acorazados
Dreadnought también denominados inicialmente simplemente Dreadnoughts y, más tarde, al ir desapareciendo sus
predecesores, simplemente como acorazados y los cruceros de batalla.
En el siglo XX, especialmente en las dos contiendas mundiales, los buques capitales típicos eran los acorazados y
cruceros de batalla. Todos ellos buques de 20 000 t o más de desplazamiento, con cañones de grueso calibre y un
pesado blindaje. Los cruceros pesados, aunque empezaban a ser importantes, no eran considerados como buques
capitales.
Una excepción serían los cruceros alemanes de la Segunda Guerra Mundial pertenecientes a la clase Deutschland.
Aunque esta clase era técnicamente similar a un crucero pesado, la inclusión de cañones de grueso calibre les otorgó
generalmente la consideración de buque capital tomando de aquí el apodo británico de pocket battleship, o acorazado
de bolsillo. Los cruceros de la clase Alaska, aunque eran mayores que un crucero pesado y no eran en realidad
acorazados/cruceros de batalla, también han sido considerados como buques capitales.
Una vista de estribor del crucero de misiles guiados de propulsión nuclear clase Kirov soviético Frunze en marcha

1986.

Durante la Guerra Fría, los cruceros de la clase Kírov de la Armada Soviética, con un desplazamiento lo
suficientemente grande como para rivalizar con un buque capital de la época de la Segunda Guerra Mundial, hace que
algunos los cataloguen como los cruceros de batalla de una nueva era, aunque otros consideran a los Kírov como un
crucero lanzamisiles guiados de gran tamaño.
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¡VARIANTES ESPECIALES!

Además de los acorazados, cruceros de

batalla y acorazados rápidos descritos anteriormente, se crearon tres tipos especiales para espectros de misiones
especiales.
Clase Courageous

HMS Courageous antes de la conversión.

Estos fueron primero los grandes cruceros ligeros británicos de la clase Courageous de 1915. Se trataba de tres
buques, Courageous y Glorious con cuatro cañones de 38,1 cm, Furious con dos cañones de 45,7 cm, destinados a
apoyar un desembarco ruso previsto en la costa alemana del Báltico durante la Primera Guerra Mundial. Por lo tanto,
debían ser rápidos, estar fuertemente armados y tener poco calado. No eran adecuados para una batalla naval debido
a su débil blindaje y fueron convertidos en portaaviones después de la Primera Guerra Mundial.
Clase Deutschland

Almirante Graf Spee en Spithead 1937, al fondo con dos chimeneas el HMS Hood

La segunda fue la clase Deutschland de 1929, construida bajo los términos del Tratado de Versalles, pero demasiado
grande. Se trataba más bien de una clase de cruceros con armamento muy pesado, gran velocidad, largo alcance y
blindaje de crucero. Estaban destinados a librar una guerra comercial en el Atlántico en una posible guerra contra
Francia y no podían ser derrotados por cruceros ni perseguidos por acorazados. El Admiral Graf Spee resultó tan
dañado por tres cruceros británicos en la desembocadura del Río de la Plata en 1939 que posteriormente fue hundido.
Los otros dos buques Deutschland y Admiral Scheer fueron gravemente dañados en ataques aéreos poco antes del
final de la guerra y posteriormente desguazados.
Clase Alaska

La tercera fue la clase Alaska estadounidense. Se trataba de cruceros muy grandes, rápidos y fuertemente armados.
Se construyeron a partir de 1941 para combatir a los cruceros pesados japoneses, pero luego se utilizaron como
protección de portaaviones y se desguazaron en 1961
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¡PORTAAVIONES!

Desde mediados de la Segunda Guerra Mundial, los portaaviones son universalmente considerados como buques
capitales. La US Navy se vio forzada a este cambio cuando, tras el ataque a Pearl Harbor, fueron hundidos o dañados
ocho de los acorazados de que disponía en la flota del Pacífico.
A comienzos del siglo XXI, los portaaviones son los últimos remanentes de los buques capitales, con cubiertas corridas
para aeronaves en lugar de cubiertas atestadas de cañones de diversos calibres. Suele admitirse que los Estados
Unidos poseen la supremacía en esta categoría, no solo por sus 11 superportaaviones, capaces cada uno de ellos de
transportar cerca de 100 aeronaves, sino por los 12 buques de asalto anfibio que, en su configuración Sea Control
Ship, son capaces de operar como los portaaviones ligeros que transportan aviones con capacidad VSTOL usados por
otras naciones Gran Bretaña, India, Italia, España y Tailandia.
En ese sentido, el buque capital de la armada española podría ser considerado el portahelicópteros Juan Carlos I L-61.

¡SUBMARINOS CON MISILES BALÍSTICOS!

Submarino de misiles balísticos estadounidense USS George Washington, 1970. Los submarinos con misiles balísticos
o boomers, si bien son barcos importantes y de tonelaje similar a los primeros acorazados, generalmente se cuentan
como parte de la fuerza de disuasión nuclear de una nación y no comparten la misión de control marítimo de los
buques capitales tradicionales. Sin embargo, muchas armadas, incluidas la Royal Navy y la Armada de los Estados
Unidos, consideran que estos barcos son buques capitales y les han dado a algunos de ellos nombres utilizados
anteriormente para acorazados, como por ejemplo Dreadnought y Vanguard.
Nombre

Algunas armadas reservan para sus buques capitales nombres específicos, tales como jefes de Estado Alfonso XIII,
John F. Kennedy o Bismarck, lugares importantes Australia, España o Missouri, eventos históricos USS Constitution o
HMS Trafalgar o nombres tradicionales Príncipe de Asturias, HMS Vanguardo USS Enterprise.
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¡ACORAZADO!

gran buque de guerra blindado con una batería principal compuesta por cañones de gran calibre

Un acorazado es un buque de guerra de gran tonelaje, fuertemente blindado y artillado con una batería principal
compuesta por cañones de gran calibre. Los acorazados son más grandes y están mejor armados y blindados que los
cruceros y los destructores. Fueron los barcos de guerra más grandes de las flotas, representantes de la cúspide del
poder naval de una nación, entre 1875 y la Segunda Guerra Mundial 1939-1945. Su finalidad era lograr la supremacía
marítima, pero con la potenciación del poder aéreo y el desarrollo de misiles guiados sus grandes cañones dejaron de
ser determinantes para la superioridad naval y los acorazados cayeron en desuso.
El acorazado estadounidense USS Iowa haciendo una demostración de potencia de fuego en 1984 con el disparo de
una andanada completa de todas las piezas de artillería, incluidos sus nueve cañones de 406 mm.
El diseño de los acorazados evolucionó para estar siempre en vanguardia con la incorporación y la adaptación de los
avances tecnológicos. El término «acorazado» comenzó a usarse en la década de 1880 para definir un tipo de buque
de guerra blindado con placas metálicas, los ironclad, que hoy son conocidos por los historiadores navales como
acorazados pre-dreadnought. En 1906 la botadura del acorazado británico HMS Dreadnought inició una revolución en
el diseño de este tipo de buques, y los acorazados inspirados por este barco comenzaron a llamarse dreadnoughts.
Los acorazados fueron un símbolo de dominio naval y de sentimiento nacional, y durante décadas también un factor
importante tanto en la diplomacia como en la estrategia militar. A fines del siglo XIX y principios del XX tuvo lugar una
carrera de armamento naval con la construcción de acorazados, exacerbada por la revolución del Dreadnought, que
acabaría siendo una de las causas de la Primera Guerra Mundial. En el transcurso de este conflicto la batalla de
Jutlandia supuso el mayor choque de flotas de batalla compuestas por acorazados. Los tratados navales de las
décadas de 1920 y 1930 limitaron el número de acorazados, pero no acabaron con la evolución en su diseño. Los
poderes del Eje y los Aliados desplegaron tanto acorazados antiguos como de reciente construcción durante la
Segunda Guerra Mundial.
Página 19

La valía de los acorazados ha sido cuestionada, incluso en su período de apogeo. A pesar de los inmensos recursos
empleados en la creación de acorazados y de su enorme potencia de fuego y blindaje, hubo muy pocos
enfrentamientos entre ellos y demostraron ser cada vez más vulnerables a naves y armas más pequeñas y baratas:
primero los torpedos y las minas marinas, y después los aviones y misiles guiados. La creciente distancia de los
enfrentamientos navales llevó a que los portaaviones remplazaran a los acorazados como buques principales de
combate durante la Segunda Guerra Mundial, y el último acorazado, el británico HMS Vanguard, fue botado en 1944.
La armada de los Estados Unidos mantuvo en servicio varios acorazados durante la Guerra Fría para funciones de
soporte artillero y los últimos de estos, el USS Wisconsin y el USS Missouri, fueron dados de baja en 1991 y 1992,
respectivamente.
¡NAVÍOS DE LÍNEA!

El navío de línea francés Napoleón 1852, primer buque de guerra con máquinas de vapor.

Los navíos de línea fueron grandes veleros de madera sin blindaje y que montaban baterías de hasta 120 cañones de
ánima lisa y carronadas. Eran producto de la evolución gradual de un diseño básico que databa del siglo XV, y que
aparte de crecer en tamaño habían cambiado muy poco entre la adopción de las tácticas de línea de batalla a
comienzos del siglo XVII y la década de 1830. Un navío de línea podía hundir cualquier barco de madera disparando
andanadas desde sus numerosos cañones y destrozando su casco y sus mástiles y matando a su tripulación. Sin
embargo, los cañones tenían un alcance muy limitado, de tan solo unos cientos de metros, por lo que sus tácticas de
batallas dependían en gran medida del viento.
El primer gran cambio en el concepto de navío de línea fue la introducción de la máquina de vapor como sistema de
propulsión auxiliar. Las máquinas de vapor fueron introducidas gradualmente en las armadas a lo largo de la primera
mitad del siglo XIX, inicialmente en pequeñas embarcaciones y después en fragatas. La Marina Francesa introdujo el
vapor en la línea de batalla con el navío de 90 cañones Napoleón en 1850, el primer buque de guerra con máquinas de
vapor. El Napoleón fue armado como un navío de línea convencional, pero sus máquinas de vapor le proporcionaban
una velocidad de 12 nudos 22 km/h independientemente del viento, lo que suponía una potencial ventaja decisiva en un
combate naval. La introducción del vapor aceleró el crecimiento en tamaño de los buques de guerra. Francia y el Reino
Unido fueron los únicos países en crear flotas de buques de guerra de madera con hélices, mientras que otros países
solo pusieron en servicio unos cuantos buques de este tipo, caso de Rusia, Turquía o Suecia.
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¡BUQUES BLINDADOS!

El francés La Gloire 1859, primer buque de guerra ironclad oceánico.

La incorporación de las máquinas de vapor fue solo uno de los avances tecnológicos que revolucionaron el diseño de
los buques de guerra en el siglo XIX. El navío de línea fue superado por el ironclad, un tipo de buque impulsado a
vapor, protegido por blindaje metálico y armado con cañones que disparaban obuses de alto poder explosivo.
¡OBUSES EXPLOSIVOS!

Los cañones que disparaban obuses explosivos o incendiarios eran una gran amenaza para los barcos de madera.
Estas armas se generalizaron tras la introducción de cañones de 203 mm como parte del armamento estándar de los
navíos de línea de las armadas francesa y norteamericana en 1841. En la guerra de Crimea 1853-1856 seis navíos de
línea y dos fragatas de la Flota del Mar Negro rusa destruyeron siete fragatas y dos corbetas turcas con obuses
explosivos en la batalla de Sinope 1853. Más tarde en ese mismo conflicto, en 1855, las baterías flotantes ironclad
francesas usaron armas similares contra las defensas en la batalla de Kinburn.
Sin embargo, los buques con casco de madera resistieron relativamente bien el impacto de estos proyectiles, como se
vio en la batalla de Lissa 1866, en la que el moderno vapor austríaco de doble cubierta Kaiser embistió a un ironclad
italiano en el transcurso de un confuso combate y recibió ochenta impactos, la mayoría de proyectiles, pero al menos
uno de obús de 136 kg a muy poca distancia. A pesar de perder su bauprés y su trinquete y ser incendiado, al día
siguiente estaba de nuevo listo para la acción.
¡CASCO Y BLINDAJE DE HIERRO!

El Warrior 1860, primer buque de guerra oceánico de la Real Armada Británica con casco de hierro.
El desarrollo de obuses de alto poder explosivo hizo necesario el uso de blindaje metálico en los buques de guerra. En
1859 Francia botó La Gloire, el primer buque de guerra ironclad oceánico. Tenía perfil de navío de línea y una única
cubierta para reducir su desplazamiento. A pesar de estar hecho de madera y depender de sus velas para la mayoría
de viajes, el La Gloire fue equipado con hélices y su casco de madera estaba cubierto por un grueso blindaje de
planchas de hierro. Este buque obligó a la Real Armada Británica a innovar, ansiosa por evitar que Francia tomara
ventaja tecnológica.
Solo catorce meses después de La Gloire los británicos botaron la fragata Warrior, con armamento superior, tras lo que
ambas naciones se embarcaron en un programa de construcción de nuevos ironclad y de conversión de navíos de
línea con hélices en fragatas acorazadas. En dos años Italia, Austria, España y Rusia habían ordenado la construcción
de buques de guerra ironclad, y para cuando se produjo el famoso combate entre el USS Monitor y el CSS Virginia en
la batalla de Hampton Roads en 1862 al menos ocho países tenían buques ironclad.
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El francés Redoutable 1876, primer buque de guerra en usar el acero como principal material de construcción.
Las armadas experimentaron con la disposición de los cañones en torretas como el USS Monitor, en baterías centrales
y en barbetas, o con el espolón como arma principal. Las máquinas de vapor seguían evolucionando y los mástiles
fueron gradualmente retirados del diseño de los barcos de guerra. A mediados de la década de 1870 el acero ya era
utilizado como material de construcción junto con el hierro y la madera. El Redoutable de la marina francesa, puesto en
grada en 1873 y botado en 1876, fue un buque con batería central y barbeta que se convirtió en la primera nave militar
en el mundo en usar el acero como principal material de construcción.
¡ACORAZADOS PRE-DREADNOUGHT!

El término acorazado fue oficialmente adoptado por la Real Armada británica en la reclasificación de 1892. En esa
década el diseño de acorazados iba adquiriendo características similares, las del tipo que hoy se conoce como
acorazados pre-dreadnought. Eran buques sin velas, fuertemente blindados y con baterías heterogéneas de cañones
en torretas. La clase típica de acorazados de la era pre-dreadnought desplazaba entre 15 000 y 17 000 toneladas,
alcanzaba una velocidad de 16 nudos 30 km/h y portaba un armamento principal de cuatro cañones de 305mm en dos
torretas, una a proa y otra a popa, y una batería secundaria de diversos calibres dispuesta hacia el centro del buque, en
torno a la superestructura.
Los cañones de 305mm de disparo lento fueron las armas principales para el combate acorazado contra acorazado.
Las baterías secundaria e intermedia tenían dos roles. Contra grandes buques se empleaba una lluvia de fuego de las
rápidas armas secundarias para infligir daños a las superestructuras y distraer a los artilleros enemigos, algo útil contra
barcos más pequeños como los cruceros. Los cañones más pequeños, de menos de 5,5 kg, estaban reservados para
proteger al acorazado de la amenaza de ataques con torpedos por parte de destructores y buques torpederos.
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El comienzo de la era pre-dreadnought coincidió con la reafirmación del poder naval del Reino Unido, que desde mucho
tiempo antes dominaba los mares. Los costosos proyectos navales eran criticados por líderes políticos británicos de
todas las inclinaciones, pero en 1888 el miedo a la guerra con Francia y el rearme ruso le dio un nuevo impulso a la
construcción naval en las islas. El Acta de Defensa Naval británico de 1889 llevó a la puesta en grada de una nueva
flota, incluidos ocho nuevos acorazados. Se estableció el principio de que la armada británica debía ser más poderosa
que la combinación de los dos siguientes poderes navales, una política destinada a detener la construcción francesa y
rusa de acorazados. A pesar de ello, estos dos países ampliaron sus flotas con más y mejores acorazados en la
década de 1890. El acorazado pre-dreadnought USS Texas, construido en 1892, fue el primer acorazado de la armada
de los Estados Unidos.
En los últimos años del siglo XIX y los primeros del XX la escalada en la construcción de acorazados llevó a una
carrera de armamento naval entre el Reino Unido y Alemania. Las leyes navales alemanas impulsadas por Alfred von
Tirpitz en 1890 y 1898 autorizaron una flota de treinta y ocho acorazados, una amenaza muy seria para el equilibrio de
poder naval. El Reino Unido respondió con más acorazados, pero hacia el final de la era pre-dreadnought la
supremacía británica se había debilitado considerablemente. En 1883 el Reino Unido tenía treinta y ocho acorazados,
el doble que Francia y casi tantos como todo el resto del mundo, pero en 1897 su dominio era mucho menor debido a la
competición con Francia, Alemania y Rusia, así como al desarrollo de flotas de acorazados pre-dreadnought en Italia,
Estados Unidos y Japón. Turquía, España, Suecia, Dinamarca, Noruega, los Países Bajos, Chile y Brasil tenían flotas
de segunda categoría compuestas por cruceros acorazados, barcos de defensa costera o monitores.
Los pre-dreadnoughts continuaron las innovaciones técnicas de los ironclad y mejoraron las torretas, las planchas de
blindaje y las máquinas de vapor, además de introducir tubos lanzatorpedos. Algunos diseños, como las clases
estadounidenses Kearsarge y Virginia, experimentaron con baterías intermedias enteramente compuestas por cañones
de 203mm superpuestas a la principal de 305mm. Los resultados fueron muy pobres, pues los efectos del retroceso y
las explosiones de las armas primarias dejaban inutilizables las baterías de 203mm, a lo que se sumaba la incapacidad
de emplear el armamento primario y secundario contra diferentes objetivos, algo que provocaba serias limitaciones
tácticas. El ahorro de peso conseguido con estos diseños, razón clave para su implementación, no compensaba la
dificultad de su puesta en práctica.
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¡ERA DREADNOUGHT!

El Satsuma japonés, cuyo diseño preliminar contemplaba una batería homogénea de cañones de 305mm.
En 1906 la Real Armada Británica botó el revolucionario HMS Dreadnought, cuya construcción y características fueron
impulsadas por el almirante John Arbuthnot Fisher. El origen del término Dreadnought, procede de unir los vocablos
ingleses dread, miedo, y nought, nada que se puede traducir literalmente como "nada de miedo. Este buque dejó
obsoletos a todos los acorazados existentes combinando una batería uniforme de diez cañones de 305mm con un
poderoso blindaje de protección y una velocidad sin precedentes, y obligó a las armadas de todo el mundo a evaluar de
nuevo sus programas de construcción de acorazados.
Aunque la Armada Imperial Japonesa había botado ya en 1904 un acorazado con una batería principal de poderosos
cañones, el Satsuma, y este concepto de dotar a los buques con numerosos cañones de gran potencia se llevaba
barajando varios años, todavía no se había puesto a prueba en combate. El Dreadnought espoleó una nueva carrera
de armamento naval en todo el mundo y especialmente entre el Reino Unido y Alemania porque esta nueva clase de
acorazados se convirtió en un elemento clave de poder nacional.
Tal éxito de popularidad hace que el uso del término dreadnought se use a menudo antes que la propia denominación
española de este tipo de buques: acorazados monocalibre. El desarrollo técnico avanzó rápidamente en la era
dreadnought y se dejó ver en todos los aspectos de los buques de guerra: artillería, blindaje y propulsión. Diez años
después de la botadura del Dreadnought se estaban construyendo buques mucho más poderosos, los
super-dreadnought.
Origen

En los primeros años del siglo XX varias armadas de todo el mundo experimentaron con la idea de un nuevo tipo de
acorazado dotado de un armamento uniforme de cañones de gran calibre. El almirante Vittorio Cuniberti, jefe de
arquitectura naval de la marina italiana, ya había esbozado el concepto de un acorazado con batería uniforme de
poderosos cañones en 1903. Como la Regia Marina no puso en práctica sus ideas, escribió un artículo en el libro de
publicación anual Jane's Fighting Ships proponiendo el futuro acorazado británico ideal: un gran buque acorazado de
17 000 toneladas, armado con una batería principal de un único calibre doce cañones de 305mm, cinturón acorazado
de 300mm y capaz de navegar a 24 nudos.
La guerra ruso-japonesa proporcionó la experiencia operacional para probar este concepto de batería uniforme. En las
batallas navales del mar Amarillo 1904 y Tsushima 1905 los acorazados pre-dreadnought intercambiaron salvas a
distancias de entre siete y once kilómetros, fuera del alcance de sus baterías secundarias. Aunque estos combates
demostraron la importancia de los cañones de 305mm sobre sus contrapartes de menor calibre, algunos historiadores
mantienen la opinión de que las baterías secundarias son tan importantes como los cañones de mayor tamaño.
Los dos primeros acorazados con batería única de cañones de gran calibre fueron puestos en grada en Japón como
parte del Programa 1903-04, dotados con ocho cañones de 305mm. Sin embargo, los diseños contemplaban un
blindaje que se consideró demasiado delgado y requirió de un rediseño sustancial. La presión financiera de la guerra
ruso-japonesa y los pocos cañones de 305mm disponibles, pues estos debían ser importados del Reino Unido,
obligaron a que estos buques fueran botados con una batería mixta de cañones de 254 y 305mm. Este diseño de
1903-04 también conservaba las tradicionales máquinas de vapor de triple expansión.
Ya en 1904 John Arbuthnot Fisher, Primer Lord del Almirantazgo de la Marina Real británica, estaba convencido de la
necesidad de buques más rápidos y poderosos con armamento único de gran calibre, y
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